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n E N K Allgemeines

Allgemeines

Die in diesem Handbuch genannten Vorschriften sind zu
beachten. Andernfalls ist mit Betriebssttrungen oder
Schéden zu rechnen, die nicht von RENK zu vertreten
sind.

Besondere Umstiénde, die wiéhrend des Einbaus, der er-
sten Inbetriebnabme oder der Probefahrt erkennbar
werden, kinnen es ratsam erscheinen lassen, einzelne
Vorschriften zu Hndern, zu streichen oder hinzuzufii-
gen. In solchen Féllen ist es erforderlich, da8 RENK
den beabsichtigten MaBnahmen zustimmt.

Die Erwédhnung bestimmter Geridte in diesem Handbuch
besagt nicht, daB sie im Lieferumfang von RENK ent-
halten sind.

ZAHNRADERFABRIK RENK
Aktiengesellschaft
Augsburg
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Technische Daten

RENK

( Typ

Getriebe-Nr. Auftrags -Nr.
swv ARS8 | | AN2AQy | |©A0Qw2
Leistung Antriebsdrehzahl Abtriebsdrehzahl
ALQ PS A%00 U/min GO0 U/min
Steuerdruck Ubersetzung Drehrichtung
AS  kplent I XN W=\

\- /

Fahrtrichtung ,, voraus "

v
I l:> ﬁ@.ﬂ.}f— Motor
v Y

Drehrichtung des Propellers Drehrichtung des Motors

. Erforderliche Olmenge:

Olsorte: siehe Olempfehlung

Kihlwasserbedart fiir Kihler: mindestens _Q _l/min
Kuhlwasser -Eintrittstemperatur:. muximal}SS C

Abnahme:

Klasse:

Sonderausriistung:
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n ENK Beschreibung

Beschreibung

Das Schiffswendegetriebe Typ SWV ist ein einstufiges
Wendegetriebe mit Ubersetzung, druckblgesteuerten
Lamellenkupplungen und zur Antriebswelle senkrecht

nach unten versetzter Abtriebswelle. Es kann in frei-
stehender Ausfiihrung angeordnet werden; hierzu besitzt
das Getriebe seitliche Befestigungsflichen. Die kleine~-
ren Getriebetﬁpen ktnnen auch mittels einer Kupplungs-
glocke an das Schwungradgehduse des Motors angeflanscht
werden.

Die Kraftiibertragung vom Motor zum Getriebe soll iiber
eine elastische und schwingungsdémpfende Kupplung er-
folgen, die auch Léngenausdehnungen der Welle aufneh-
men kann., Die Kupplung kann auf Wunsch mitgeliefert
werden.

Ein Drucklager zur Aufnahme des Propellerschubes ist
im Getriebe angeordnet.

Swv
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Technische Merkmale

Technische Merkmale

Drehrichtung:

Die Antriebsdrebrichtung ist gemiB Pfeil am Antrieb
vorgeschrieben. In beiden Drehrichtungen der Abtriebs-
welle kann das volle Drehmoment im Dauerbetriebd iiber-
tragen werden.

Nebenabtrieb:

Der motorabhingige Nebenabtrieb der GetriebegritBen

SWV 20 - 40 befindet sich in Verliéngerung der Motor-
achse auf der Abtriebsseite des Getriebes. Er liuft
gleichsinnig zum Motor sowie mit dessen Drehzahl und
kenn zum Antrieb von Hilfsmaschinen benutzt werden.

Die Verbindung zur Hilfsmaschine kann iiber eine elasti-
sche Kupplung oder einen Riementrieb erfolgen. Ein
Riementrieb erzeugt radiale Kriéfte am Abtriebszapfen;
diese Anordnung muB daher vor Inbetriebnahme von RENK
genehmigt werden.

Werkstoffe:

Ritzel und Réder sind aus hochwertigem legiertem Ein-
satzstahl gefertigt. Die Wellen bestehen aus legierten
Verglitungestihlen. Das Gehiuse und die etwa erforderli-
che Kupplungsglocke zur Befestigung am MotorgehHuse
sind aus GrauguB bzw. LeichtmetallguB schwingungssteif
hergestellt.

Geh#duse:

Das Gehduse ist 61- und staubdicht.
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RENK Technische Merkmale

Verzahnung:

Der Wende- und Ubersetzungsvorgang erfolgt durch 5 schrég-
verzahnte Stirnrédder. Der KraftfluB8 gebt im direkten

Gang iliber 2 Stirnridder, so daB die Drehrichtungen der

An- und Abtriebswelle entgegengesetzt sind. Dagegen

fibrt der KraftfluB8 beim indirekten Geng von der Antriebs-
welle ilber eine Zwischenwelle zum Abtrieb, so daB8 sich
An- und Abtriebswelle gleichsinnig drehen. Das Getriebe
ermbglicht den Einbau von Rdderpaaren fiir den Uberset-
zungsbereich 1 - 5 bei den Getriebetypen SWV 12,5 - 18
bzw. 1 - 4 bei den Typen SWV 20 - 40. Die {ibersetzung
eines Getriebes ist in beiden Drehrichtungen genau gleich.

Lagerung:

Alle Getriebe sind mit Wilzlagern ausgeriistet. Der Pro-
pellerschub wird von einem eingebauten Axiallager aufge-
nommen.

Abdichtung:

Die Wellendurchtritte sind mit Radialdichtringen abge-
dichtet.

Lamellenkupplung:

Das Stirnritzel des direkten bgw. indirekten Ganges wird
durch eine drucktlgesteuerte Lamellenkupplung kraft-
schliissig mit der Antriebs- bzw. Zwischenwelle verbunden,
wobei sich die gewlinschte Fahrtrichtung einstellt. In
Stopstellung sind beide Stirnritzel von der Antriebswelle
getrennt. Die widhrend des Betriebes schaltbare Kupplung
arbeitet als NaBkupplung, d. h. sle lduft dauernd unter
Ol. Die Lamellenpaarung besteht aus Stahllamellen und

SWV



n E N K Technische Merkmale

Lamellen mit einem 61~ und hitzebestdndigen Belag aus
Sinterbronze. Die Kupplung bedarf keiner Wartung oder
Nachstellung, da etwalge Abniitzung im Lamellenpaket
durch Nachriicken des Hydraulisch betdtigten Kolbens

ausgeglichen wird.

Schal tung:

Die Lamellenkupplung des Getriebes ist so ausgelegt, daB
sie das maximale Drehmoment mit zupdtzlicher Sicherheit
{ibertrdgt. Um den SchaltstoB klein zu halten und die Ab-
niitzung der Lamellen mdglichst zu vermindern, sollte

die Schaltung der Lamellenkupplung jeweils bei Leerlauf-
drehzahl (1/3 - 1/2 der vollen Drehzahl) erfolgen. Die
Beschleunigungsarbeit der Sekunddrmassen - Propeller-
welle und Propeller - soll also bei geschlossener La-
mellenkupplung durch den Motor und nicht teilweise
durch die Kupplung ilibernommen werden; letzteres tritt
ein, wenn die Kupplung beil voller Drehzahl geschaltet
wird und dadurch unnttig lange schleift.

Die Drehzahlregulierung des Motors soll demnach mit

dem Umsteuern des Getriebes uUbereinstimmen. In dem
Schema auf Seite 4.7 filir das Steuergerdt sind die ein-
zelnen voneinander abhdngigen Funktionen eingetragen.
Die Konstruktion des Getriebes ist so ausgelegt, daB das
SchlieBen der Kupplung in etwa 1,5 Sekunden nach dem Ein-
tritt des Oles in den Schaltzylinder der Lamellenkupp-
lung erfolgt. Die Drehzahl soll nach dem Verlassen der
Stopstellung erst dann wleder erhdht werden, wenn die
Kupplung Kraftschluf gefunden und somit die Propeller-
welle beschleunigt hat.

Das Umsteuerorgan im Getriebe ist ein Drehschieber, der,

von der Stopstellung ausgehend, nach etwa 9 - 14° Drehung
den Olkanal &ffnet und das Druckdl in den Schaltzylihder

frei gibt.
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Technische Merkmale

Der Kolben in der 8lhydraulischen Lamellenkupplung wird
von diesem Zeitpunkt en unter Druck in Schaltrichtung
bewegt. Nach einer Rasten-Stellung von ca. 21 © ist der
Olkanal voll gebffnet. Der Drehschieber kann welter bis
auf Anschlag 90 ° bzw., 83 ° gedreht werden, wobei sich
die Stellung des Kolbens nicht mehr #éndert.

Das Einhalten der aus dem Steuerschema ersichtlichen
Schaltvorginge kann in folgender Weise erreicht werden:

1. Wenn der Drehzahlverstellhebel fiir den Motor und der
Umsteuerhebel fiir das Getriebe voneinander getrennt
betdtigt werden, so ist vom Bedienungspersonal der
zeitlich richtige Ablauf gemdB dem Steuerschema ein-
zuhalten.

2. Ist ein kombiniertes Steuergerdt angeordnet, das die
Motor- und GetriebebetZtigung zusammenfafBt, miissen
die Schaltbewegungen mit dem zeitlichen Ablauf ent-
sprechend dem Steuerschema ilbereinstimmen.

3. In einer weiteren MSglichkeit kann die Drehzahlver-
stellung des Motors vom Getriebe her erfolgen. Durch
Verdrehen der am Getriebe angeordneten Seilrolle wer-
den gleichzeitig der Drehschieber und ein Hebel betd-
tigt, welcher mit dem Drehzahlregler verbunden ist.

Die Seilrolle ist mittels Seilzug, Gestinge oder
dergleichen mit einem einfachen Deckschalter verbun-
den, der dann, wie bei 2. durch Betdtigung eines
Griffes die Drehzahlregulierung und die Schaltungen
des Getriebes auf "Stop" bzw. "Voraus" und "Zuriick"
erm8glicht,

SWV
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Technische Merkmale

Hydrauliksteuerung: *)

Das Druck®l gzur Bet#tigung der Lamellenkupplung wird
von einer Zahnradflpumpe geftrdert, die auf der Zwi-
schenwelle mit Motordrehzahl getrieben wird. Vom Um-
steuergeridt gelangt das Drucktl iUber einen Drehschieber
zu der entsprechenden Kupplung. Ein Uberdruckventil

im Umsteuergerdt reguliert den Steuertldruck, der bei
abnehmender Motordrehzahl etwas absinkt; ein sicheres
Umschalten ist jedoch stets gewihrleistet. Die Hohe

des Steuerdldruckes wird von einem Manometer angezeigt.
Das nicht fiir den Schaltvorgang benttigte 01 wird zu den
Schmierstellen des Getriebes geleitet; der Schmierdl-
druck ist durch ein eigenes Uberdruckventil begrenzt.

Schmierung:

Die Zahneingriffe werden durch Zahnbrausen geschmiert,
Die Lagerschmierung erfolgt durch Ulnebel sowie zusitz-
lich druch Drucktl. Der Ulstand im Gehduse kann iiber
einen Peilstab kontrolliert werden.**)

Schleppblpumpe:

Am Getriebe kann eine Schlepptlpumpe angebaut werden.
Diese Pumpe ermbglicht die Schmierung auch dann, wenn
das Getriebe bei stehendem Motor von der Propellerwelle
durchgedreht wird.

* Vergleiche hierzu Schema auf Seite 4.8.

** Siehe Betriebsvorschrift "Glfﬁllung“

SWV
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RENK Technische Merkmale

Kiihlung:

Zur Abfihrung der Reibungswirme dient ein seewasserbe-
stindiger RBhrenkiihler bzw. Ul-Wasser-Wirmetauscher.
Der Kithler muf mindestens die vorgeschriebene Kilhlwas-
sermenge erhalten, wihrend die Eintrittstemperatur des
Kihlwassers nicht ilber den Sollwert steigen darf (sie-
he Seite 2.1),

Der Olkiihler wird bei kleineren Typen in das GehXuse-
unterteil eingebaut und bei gr&Beren Typen getrennt
aufgestellt bzw, auf dem Gehduseoberteil angebaut.

Schriglage des Getriebes:

Die Neigung des Getriebes in Léngsrichtung ist aus-
schlieBlich vom Ulspiegel abhingig; dabei sollen die
Stirnrdder stets geniigend in das Olbad eintauchen.

 Etwa 15 © Schriglage ktnnen als maximaler Wert ange-

nommen werden. Durch Seegang bedingte Ver#nderungen
dieses Winkels sind ohne Bedeutung fiir die Schmier-
und Kithlfunktion, da sie nur kurzfristig und wechselnd
auftreten.

Erprobung im Werk:

Die Getriebe werden nach beendeter Montage einem Probe-
lauf unterzogen,

Wirkungsgrad:

Infolge Prédzisionsfertigung aller Triebwerksteile er-
reicht der Wirkungsgrad je nach Drehzahl und Leistungs-
verhdltnissen etwa 97 %.

SWV
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Hydrauliksteuerung

Zusatzkuhler

auf oderneben Getriebe
SWV1BI+£_5 wahlweise,
wenn keine Kuhlschla :
SWV 28+40 stets mit o
Zusatzkuhler.

Schmierdldruckleitung
furLager, Lamellen und Zahnbrausen.

Manometer
Schmieroldruck

Kuppiung

Direktgang Manometer

Steueroldruck

- Olfilter

verdrangtes
Schaltol

Steuerschieber | §
Schaltstellung ]

I ndirektgang
Stop

Direktgang

Kupplu ng : Steueroldruck

| Regulierung

Indiktgang | Regulierung

Olpumpe
Kuhlschlange
SWV12,5+16

SWYV 18+25 wahlweise, .
wenn kein Zusatzkuhler
auf oder neben Getriebe.
Wasser l .Saugleitung— Ruckleitung
v Olsumpt v

|

Schmieroldruck

SWV



RENK

Betriebasvorschrift

Betriebsvorschrift

Anlieferungszuetand:

Das Getriebe wird montagefertig ohne 01fiillung ausgelie-
fert. Soweit Getriebe aus Lagerbesténden geliefert wer-
den, sind sie konserviert. Blanke Teile, wie Wellenzap-
fen etc., 8ind mit einem Rostschutzanstrich versehen,
der sich mit einem L8sungsmittel, z. B. Trichlorédthylen,
entfernen 1&dB8t. Das Getriebeinnere ist mit einem Korro-
sionsschutzmittel bespriiht, das sich in dem eingefiill-
ten Schmiertl ohne Beeintrichtigung der Schmierfdhigkeit
auflsst.

Wirksamkeit der Konservierung: Etwa 3 Monate.

Bei Lagerung des Getriebes ist auf mtglichet gleichblei-
bende Temperatur zu achten, da sonst Schwitzwasser ent-
steht.

Zusammenbau des Getriebes mit Motor und Wellenleitung:

Das Getriebe wird mittels zweier Befestigungswinkel mit
dem Fundament verschraubt. Sofern diese Befestigungswin-
kel nicht schon durch RENK am Getriebe angebracht wurden,
miissen sie an beiden Seiten des Getriebegehduses ver-
schraubt und verstiftet werden. Die Befestigungswinkel
entfallen in der Regel, wenn das Getriebe liber eine Kupp-
lungsglocke fliegend am Motor angeflanscht wird (nur bei
kleineren Getriebetypen). Gegebenenfalls kann jedoch

auch hier daes Aggregat getriebeseitig iiber Befestigungs-
winkel abgestiitzt werden.

Pie zu kuppelnden Wellen miissen im Betriebsgustand hin-
sichtlich Rundlauf und Planschlag den Forderungen genii-
gen, wie sie auf Seite 5,13 genannt sind.

SWyY
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RENK Betriebsvorschrift

Von der exakten Durchfilhrung dieser Ausrichtarbeiten
héngt im wesentlichen der einwandfreie Lauf und somit
die Lebensdeuer des Getriebes ab. Werden andere MeB-
methoden angewandt, so 8ind in jedem Fall die in der
MeBanordnung vorgeschriebenen Werte einguhalten.

Lose mitgelieferte oder beigestellte Kupplungen sind
nach grindlicher Reinigung von Zapfen und Bohrung auf-
guziehen, Um Lagerschéden zu vermeiden, darf dabei
nicht mit Schlagwerkzeugen gearbeitet werden

Bei Schrumpfeitzen wird die Nabe soweit erwdrmt, daB
Bie ohne Kraftanwendung aufgesetzt werden kann. Fir
Kupplungsnaben, die von RENK mit Schrumpfsitz montiert
wurden, wird zur Demontage ein SKF-Olinjektor 226 270
mit Ventilnippel 226 272 mitgeliefert. Als Druckmittel
ist reines Mineraltl mit einer Viskositdt von etwa

4,5 ° E bei 50 ° C zu nehmen. RENK verwendet nur kegli-
ge Schrumpfeitze; werden diese mittels Uldruck demon-
tiert, so entstehen erhebliche Axialkrifte. Die Nabe
muB dsher unbedingt gegen axiales Abspringen gesichert
sein.

Es ist zu beachten, daB8 sowohl die Kupplung zwischen
Motor- und Antriebswelle als auch die Propellerwelle
eine geringe axiale Verschiebung 2zulassen, damit durch
Wirmeauasdehnung keine zusitzlichen Axialkréfte auf das
Getriebe ausgeilbt werden.

Nach dem Ausrichten werden die Befestigungswinkel mit
dem Fundament gemeinsam verbohrt, verstiftet und ver-
schraubt.

Die Kiihlwasserzu- und rilickfilhrleitung ist anguschlieBen.
An der Ansaugstelle ist ein 2 mm Sieb anzubringen. Das
Kiihlwasser muB8 unter Beachtung der erforderlichen Min-

SWV 3( 5.2
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Betriebsvorschrift

destmenge und der zulissigen Hochsttemperatur zugefithrt

werden. Bei Schiffsschaltgetrieben ist nur eine Antriebs-

richtung mdglich, weshalb die mit Richtungspfeil auf
dem Getriebe angegebene Drehrichtung zu iiberpriifen ist.

Olfiillung:

Vor Inbetriebnahme ist das Getriebe durch den Schauloch-
deckel bis zur oberen Marke des Peilstabes mit 01 zu
fiillen. Es diirfen nur Ole gem&dB Schmierstoffempfehlung
auf Seite 5.14 verwendet werden. Diese Ule gewdhrleisten
einen storungsfreien Betrieb, insbesondere beim Schal-
ten der Lamellenkupplung. Falls das Getriebe bei Tempe-
raturen unter 10 ° C anlaufen soll, diirfen nur Ule ge-
m&B SAE 20 aus der Schmierstoffempfehlung verwendet
werden; bei htheren Temperaturen sind die aufgefiihrten
Ole sowohl gemdB SAE 20 als auch SAE 30 zuldssig. Ein
Mischen der Olsorten ist zu unterlassen.

Beim Messen (stets unmittelbar nach dem Lauf) ist der
Peilstab nicht einzuschrauben und nur bis zur Auflage
des Gewindes in die GehHdusebohrung einzufiihren. Der 01-
stand darf keinesfalls unter die untere Marke absinken.

Einlauf:

Das Getriebe ist im Werk in der mit Pfeil bezeichneten
Drehrichtung der Antriebswelle eingelaufen und kann so-
fort belastet werden. Es ist jedoch vorteilhaft, bei
Inbetriebnahme mit Teillast zu beginnen und allméhlich
auf Vollest zu gehen, damit sich die Zahnflanken weiter
glétten ktnnen. Wihrend des Anlaufens muB auf die als-
baldige Anzeige des 0ldruckes an den Manometern geach-
tet werden.

SWV
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RENE:  Betriebsvorschrift

Belastung:

Das Getriebe kamn mit der auf dem Typenschild angegebe-
nen Leistung im Dauerbetrieb belastet werden. Die eben-
falle angegebene max. Antriebedrehzahl darf nicht iiber-
schritten werden.

Bedienung der Kupplung im Betrieb:

Es ist zu beachten, daB die gzwischen dem FPahrstand aen
Deck (Deckschalter) und dem Umsteuerorgan am Getriebe,
z. B. der Seilrolle, angeordneten Ubertragungselemente,
z. B. Seilszlige, Gestdnge, leicht betitigt werden k®nnen
und kein Verklemmen auftritt; vor allem darf kein toter
Gang auftreten. Die "Stop"-Stellung am Fahrstand mus
der gekennzeichneten "Stop"-Stellung am Getriebe genau
entsprechen,

Wird der Umechaltvorgang durch einen fiir Fabhrtrichtungs-
und Drehzahleinstellung kombinierten Deckschalter vorge-
nommen, so wird daedurch, wie unter "Technische Merkmale",
Absatz "Schaltung" erwhhnt, zwangsléufig bei verminder-
ter Drehzahl umgeschaltet. Das Schalten so0ll normaler-
welse gllgig und nicht zu rasch vorgenommen werden.

Werden die Regulierung der Motordrehzehl und das Umschal-
ten des Getriebes durch getrennte Hebel durchgefiihrt, so
ist nach Méglichkeit vor dem Schalten der Kupplung die
Motordrehzahl auf etwa Leerlaufdrehzahl zu vermindern.

Es ist gu beachten, daB in kaltem Zustand die Bewegung
des Kolbens und demit das Fassen der Kupplung infolge

des dickflilssigen Ulees etwas linger dauert.

Swv
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Wartung wihrend des Betriebes:

Die Wartung umfaBt die Kontrolle des Oldruckes an den
Manometern und der Olmenge durch den Peilstab. Erhoht
sich die Temperatur bei unverdnderten Betriebsbedingun-
gen wesentlich, so ist der Ursache nachzudehen.

Bei Dauerbetrieb ist eine Temperatur von ca. 90° € zu-

ldssig.

Die Steuerleitung zwischen Fahrstand und Getriebe, z.B.
Seilziige, Gestidnge, ist von Zeit zu Zeit auf toten Gang
und genaue "Stop"-Stellung zu iiberpriifen und eventuell

nachzustellen.

Olwechsel:

Der Olwechsel ist abhidngiqg von der Zahl der Betriebs-
stunden und ist wie folgt vorzunehmen:

. erster Olwechsel weiterer Olwechsel
Typ SWV nach Stunden nach Stunden
12,5 - 20 250 500 ~ 700
2R - 40 400 1500 -2000

Oldruck:

Der am Steuerdldruck-Manometer ablesbare Steuerdldruck

soll bei warmgelaufenen Getriebe betragen:

Bei Leerlaufdrehzahl des Motors ca. e S kp/cm2,
(1/3 - 1/2 der vollen Drehzahl)

bei voller Drehzahl des Motors NS kp/cmz.

Der Schmiertldruck des warmgelaufenen Getriebes liegt

SWV 545
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bel voller Drehzahl des Motors gzwischen 1 und 2 kp/cm2
und darf im Leerlauf nicht unter 0,25 kp/cm2 abeinken.
Die einzelnen Uldriicke sind vom Werk eingestellt und
ktnnen nicht ohne weiteres vertdndert werden.

Olkiihler:

Bel Froet oder vor lingerem Stillsetzen des Getriebes
ist aus dem im GehKuseunterteil bzw. auf dem GehHuse
montierten Rbhrenkiihler das Wasser zu entfernen. Es

kann folgendermaBen verfahren werden: Nach Abflanschen
der Zuleitungen ist entweder mit PreBSluft durchzublasen
oder von einer hochliegenden Stelle aus 01 so lange
einzufiihren, bis es nach Verdringen des Wassers am ande-
ren KiilhleranschluB8 wieder austritt.

Olkiihlerreinigung:

Die Reinigung ist meistens nur wasserseitig notwendig.

Die ZeitrHume héngen somit von der Kilhlerwasserqualitiét
ab. Eine Uberpriifung sollte wenigsténa einmal pro Jahr

erfolgen.

1. Entleerung

Die Entleerung erfolgt liber die tiefstliegenden Ver-
schluBschrauben von Wasser- und 0lseite. Bei senk-
rechtem Einbau der Wirmetauscher mit 125 mm Durch-
messer und grbifer kenn - bedingt durch die Doppel-
rohr-Konstruktion -~ nur die Wasserseite entleert

werden.
2. Rohrbiindeleusbau

Nach L¥sen der Deckelschrauben (UlanschluBseite) und
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RENK Betriebsvorschrift

Abnehmen des Deckels kann das Rohrbiindel aus dem Ge-
hduse gezogen werden. Es ist nur der OlanschluBdek-
kel zu lYsen. Gewinde filr Abdriickechrauben im Gehduse~
flansch,

3. Reinigung

Auskochen in einem Reinigungsmittel, welches Zinn und
Buntmetalle nicht angreift.(z. B. P3 T 1166 wvon
Henkel). Hersteller-Vorschrift beachten. AnschlieBend
grimdliche HeiBwassersplilung und Trocknung. Das Ge-
bBuse von eventuellen Verkrustungen befreien.

4. Zusammenbau

Beim Zusammenbau auf einwandfreie O-Ringe achten,
diese leicht einfetten. Olkammer mit Gefiihl aufsetzen,
damit sich Innenrohre in Zwischenrohrboden einfddeln
ktinnen. Beschiddigte Dichtungen ersetzen.

0lfilter:

Das im Filtergehiuse befindliche und zu reinigende 01
dringt von auBen nach innen durch die Spalte des Lamel-
lenpaketes und lagert dabei alle abgeschiedenen Unrein-
heiten an deren Kanten ab. Dreht man das Lamellenpaket
mittels des Handgriffes guf der Spindel ein-~ bis zweimal,
80 filhren die Spaltriumer durch die besondere Formgebung
ihrer Zacken den an den Eingingen der Spalte abgesetzten
Schmutz wieder nach auBen in den Schlammraum gurlick.
Dieser Vorgeng darf auch wihrend des Fahrbetriebes vor-
genommen werden,

Ein Ausbau des Pilters gzur Spaltreinigung ist bei dieser

Swy
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Bauart im allgemeinen nicht notwendig. Will men diese
Reinigung trotzdem vornehmen, dann darf dies nur bei
Motorstilletend erfolgen, und das Filterpaket darf
nicht demontiert werden.

Mogliche Storungen und ihre Uresachen:

Pumpe saugt nicht: Zu wenig 01 im Gehduse,
Saugrohr undicht, Pumpe
undicht.

Zu geringer Oldruck: Regulierventil undicht

oder verunreinigt.

GroBe Druckdifferenz zwischen 0lzufiihrungsdichtungen

"Stop"-Stellung und einge- abgeniitzt, wenn Nachetel-
schaltetem Gang (Vor- oder lung am Regulierventil
Riickwidrts): nicht mehr méglich, Er-

neuerung der Dichtunge-
buchsen und Kolbenringe.

Temperatur steigt anomal hoch: ZEntweder eingeriickte
Kupplung rutscht, oder
die ausgeriickte Kupplung
168t sich nicht und
schleift.

Abhjlfe:

"Stop"-Stellung &an Seil-
rolle und Fahrstend, to-
ten Gang in der Umsteue-
rungsverbindung priifen,
evtl. nachstellen, leichte
Beweglichkeit der Kolben
in der lLemellenkupplung

SWY 5.
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nachpriifen, 0ldruck erht-
hen. Lamellen Uberpriifen,
evtl. erneuern. *)

Ausbeu der EKupplungslamellen bei den Getrieben

SWY 20 - 40:

Die Lemellen k¥nnen susgewecheelt werden, ohne daB eine
komplette Demontage der Antriebs- bzw. Zwischenwelle er-
forderlich ist.

1. Ausbau:

Vorber sind sédmtliche Rohre auf der Getriebe-Abtriebs-
eeite bei der Antriebs- bew. Zwischenwelle zu entfer-
nen.

Nech Abnehmen des VerschluBdeckels an der Antriebs-
welle und der kompletten Pumpe bei der Zwischenwelle
knnen die Nutmuttern beider Wellen geltst werden.
Die Ringrillen- und Zylinderrollenlager kiénnen erst
nach Demontage der beiden Olgufiihrungsbuchsen von
den Wellen abgesogen werden, wobei die Innenringe
der Zylinderrollenlager vorl¥ufig zuriickbleiben.

Wenn nun der groBe Doppeldeckel fiir beide Wellen vom
Geh#iuse abmontiert ist, dann ist der weitere Ablsuf

der Demontage nur auf dieser Welle vorsunehmen, bei

der ein Lemellenaustausch erforderlich ist.

Der Innenring des Zylinderrollenlagers und die Dich-
tungebuchse kdnnen jetst abgezogen werden.

* Siehe unter"Ausbau der Kupplungslamellen fiir SWY 20 - 40",
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Ver dem Losen des Schaltzylinders vom Radkranz
(Auﬁenlamellentréger) durch Loesen der Zylinderschrau-
ben und Zylinderstifte, ist das groBe Sicherungsblech
mit Feder und Schrauben zu entfernen.

Jetzt kann der Schaltzylinder durch die in der Naben-
bohrung angebrachten Abschridgungen von der betreffecn-
cden Welle, am Abtriebsflansch vorbei, schridg heraus-
genommen werden.

Der Radkranz ist nun gegen axiales Verschieben zu si-
chern, damit die Lamellen nicht aus der Verzahnung
fallen.

2. Austausch:

Beim Austausch der Lamellen ist darauf zu achten, daf
die Innenlamellen (:tahl) und die AuBenlamellen mit
Belag (Sinterbronze) abwechselnd eingebaut werden;
die erste und letzte lLamelle muB immer eine AuBen-
lamelle sein.

Zusammenbau:

A

Alle Teile sind vor dem Wiedereinbau mit einem geeig-
neten Losungsmittel (z. B. Trichlorithylen) griindlich
zu reinigen. Alle Schrauben und Stifte, dle sich im
Getriebe befinden, miissen einwandfrei gesichert wer-
den.

Eventuell beschiddigte Schrauben und Sicherungselemen-
te sind durch neue zu ersetzen.

Die demontierten Rohre sind vor dem Anbau griindlich
zu splilen. Es ist peinlichst darauf zu achten, dall we-
der Schmutz noch Fremdktrper in das Getriebe kommen.

#1:::1
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Notbetdtigung fiir Getriebe SWV 20 - 40 *)

DPie Kupplungen der GetriebegrtBen SWV 20 - 40 k&nnen
bei Dldruckausfall durch eine im Stillstand schaltbare
Notbetitigung geschlossen werden.

Entsprechend der Drehrichtung ist eine am getriebeab-
triebsseitigen Deckel, Pos. 3, angebrachte VerschluB-
schraube, Pos. 1 bzw. 2, fiir die Antriebs- bzw. Zwischen-
welle zu entfernen. Bei SWV 40 ist anstelle der Verschlufl-
schrauben je ein kleiner Verschlufdeckel angeschraubt,

Wird nun die Motorwelle langsam gedreht, so sieht man
durch die freigewordene Offnung im Getriebeinneren zu-
ndchst eine am Umfang eines groflen Spezialsicherungs-
bleches angebrachte Sechskantschraube, die in den Schalt-
zylinder eingeschraubt ist. Das Sicherungsblech wird fe-
dernd an die Auflageflichen der Sechskantschraubenkdpfe
angedrlickt. Bei SWV 20 - 36 sind 4 Schrauben und bei

SWV 40 6 Schrauben am Umfang angebracht,

Die hierfiir erforderlichen Steckschliissel

Schliisselweite 1T flir SWV 20
" 19 " n 22, 25, 40
" 24 " " 28, 32, 36

gehtren zum Zubehdr des Getriebes.

Der Schaltkolben der Kupplung kann durch die Sechskant=-
schrauben bis zum SchlieBen des Lamellenpaketes verscho-
ben werden. Die Schrauben werden nach Hineindrilicken des

* Vergleiche hierzu Bild auf Seite 5.15,
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Sicherungsbleches zum Schaltzylinder hin, paarweise ge-
geniiberliegend, und vor allem gleichm&Big bis auf An-
schlag eingeschraubt und fest angezogen. UngleichmidBi-
ges Anziehen kann den Schaltkolben verklemmen und das
richtige SchlieBen der Kupplung verhindern. Bei rich-
tig geschlossener Kupplung sind alle Schrauben auf glei-
che Hbhe eingeschraubt,

Selbstverstindlich darf nur eine Kupplung geschlossen

werden.

Ist am Getriebe noch der volle Schmierldruck vorhan-
den, so kann anschlieBend mit voller Drehzahl gefahren
werden. Bei Ausfall des Schmiertldrucks muB dagegen mit
langsamster Fahrstufe gefabren werden; steigt die Ge-
triebetemperatur hierbei anomal an, so ist ein weiterer
Betrieb unmbglich.

Der Olstand im Getriebe muB der Vorschrift entsprechen.

In jedem Fall ist zu beachten, daBl ein Umsteuermantver
im Ublichen Sinn nicht mehr mtglich ist, da die Kupp-
lungen nur noch manuell zu betdtigen sind.

SWV | 5.12
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RENK

MeBanordnung zur Priifung von Rundlauf und Planschlag

Rundlauf Planschlag

Mefibugel aut Flansch geklemmt

Zulassiger Mefluhrausschlag
bei synchroner Drehung beider Wellen
Kupplungsart Rundiauf Agé?:féhlrafzoo
Starre Kupplung 002mm 0,02 mm
Elastische Kupplung 008 mm 0,08 mm

Wenn r>200 mm erforderlich,entsprechende VergréRerung der Planschlag-

toleranzen,

SWvY
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Schaterstoffomp fehlung

Geeigneta Getriebe-* oder Motorendle

Alterungsbestindige Hochdruck-Getriebedle* mit mildwirkenden EP-Zusétzen und gutem Korrosionsschutz-Verhal-
ten, sovie HO-Motorendle, Die Zusitze dirfen den Reibungswert der Lamellenkupplungen nicht herabsetzen.
VI>80; FIG-Test A/8, 3/90: Laststufe>8, Gg<0,2 mg/PSh.

i ondhaf Viskositat bei 50° C
GSchn]1]er‘sh oﬂf— K0 +5 ¢St (~5,5 ) | 6046 ¢St (~8 E)
peelisenaTEn SAE 20 | SAE 30
ARAL OEL CG * ARAL OFL C6 *
ARAL OFL HOY ARAL OEL HDZ
AVILUB RSL 12 * AVILUB RSX 18 *
AVILUB HD 20W/20  AVIA HD 20W/20 AVILUB HD 30 AVIA HD 30
@ | BP ENERGOL CS 125 * BP ENERGOL CS 200 *
BP ENERGOL OF 125  BP ENERGOL IC-M 20 BP ENERGOL OF 175 BP ENERGOL IC-M 30 Y
g ALPHA 217 * | ALPHA 317 *
Ecyd CASTROL 210M  DEUSOL CR 20 | CASTROL 215M  DEUSOL CR 30
i CHEVRON Gear Compound 60 * CHEVRON Turbine 0i1 19 TEP *
ROY S RPH DELO Special 011 SAE 20/20H CHEVRON RPM DELO Marine 0i1 SAE 30
CHEVRON Super L0 Special Oi CHEVRON Super RPM DELO Special 0i1 SAE 30
A DEA VISCCBIL Seramit 4 * DEA VISCOBIL Seramit 9 *
VASCOBIL HO 20 | VISCOBIL HO 30
@ ECUBSOL-0e) 1020 * | ECUBSOL-Oel 1030 *
= ECUBSOL-Oel HO 20/20M | ECUBSOL-0e) HD 30
fese TERESSO EP 52 *  NUTO H-54 * | NUTO H-Bh *
ESTOR KD 20 TRO-MAR HD 20 | ESTOR HD 30 TRO-MAR HD 30  TRO-MAR SO 30
RENOLIN MR 20 * | RENOLIN R 30 *
: RENOLIN HD 20 RENOLIN HD 30
@ GASOLIN BG 2% *  GASOLIN TU 524 * GASOLIN BG 28 *  GASOLIN TU 528 *
. GASOMA MZL 20  GASOMA MOL 20 GASOMA MZL 30  GASOMA MDL 30
MOZIL D.T.E. Oi1 Heavy Medium * \ MOBIL D.T.E. 0i1 Extra Heavy *
MOBIL DELVAC 1120  MOBIL DELVAC 1220 | MOBIL DELVAC 1130 MOBIL DELVAC 1230 MOBILGARD 312
SHELL Talona Oel 20 SHELL Rotella S Oel 20W/20 | SHELL Talona Oel 30  SHELL Rotella $ 0e1 30 X
(fj“ VALVOLINE WA-T (EP J.6.C.) * VALVOLINE WA-7 (EP J.6.C.) *
yrs.ag VALVOLINE Super HPO (HOM) SAE 20 - VALVOLINE Super HPO (HDN) SAE 30
7 APRESLUBE 60 * ' ANBURY 68 *
ADELBUS § 1 20 | ADELBUS § 1 30

Jede der genannten Schaierstoff-Gesellschaften unterhdlt ginen Technischen Dienst, dessen Ingenieure jeder-
zeit fiir die Beratung in schmiertechnischen Fragen zur Verfiigung stehen,

Die Reihenfolge der aufgefihrten Schmierstoff-Gesellschaften 1st alphabetisch und besagt nichts iber die
Rangwertigkeit ihrer Sorten.
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Notbetatigung
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Ersetzteile

Wichtige BErliuterungen fir Ersatzteilbestellungen

Die von unseren Kunden gewlinschte schnelle und richtige
fuslieferung von Ersstzteilen setzt voraus, daB nach-

folgende Punkte beacttel werden:

1.

S#rmtliche Ersatzteilbestellungen oder Anfragen jeg-
licher irt, die das Getriebe betreffen, sind zu rich-

ten an:

ZAMNREDERFABRIK RENK AKTIENGESELLSCHART
Abteilung Kundendienst
8900 Augsburg, GSgginger StraBe 71 - 83

Drahtwort: Renkzahnrédder Augsburg

Fernruf: Sammel-Nr. (0821) 32541
Fernschreiber: 53781 Renk Augsburg

Bahnadresse: Stlickgut Augsburg-Vest, AnschluB 30
Expref Augsburg, Hauptbahnhof

Bei jeder Bestellung sind folgende Angaben zu machen:

Beispiel:

a) Getriebe TyP vvevvnn.. S v LR ¥ G SWV 20

D) Getriebenummer ...v.uveeeeeernnnennsnn. 91443

c) Ersatzteilnummer ...... ¥ S w b cenmine R0

d) Benennung ......... SIS & GRS v «++s. Ritzelwelle
€) Anzahl ..uvvrnnnnnnn T cewans 1 Sttick

Die Getriebenummer und das Ubersetzungsverhiltnis
sind in das Typenschild, das auf dem Getriebegehiuse
angebracht ist, eingeschlagen.

Telefonische, telegrafische oder fernschriftliche Be-
stellungen sind schriftlich zu bestitigen mit dem
ausdriicklichen Hinweis, daB z. B. bereits telefonisech

SWV
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Ersatzteile

9.

vorausbestellt worden ist.

Fir Kosten, die infolge von MiBverstidndnissen bei
Bestellungen durch Telefon, Telegramm oder Fern-
schreiben entstehen oder durch ungeniligende Bestel-
lungsangaben verursacht werden, kommen wir nicht
auf.

Genaue Adresse des Bestellers mit Angabe von Post-
leitzahl, Bahnstation, Wohnort, StraBe und Hausnum-
mer vermerken.

Bei Riickfragen immer zuf die Auftrags-Nummer der Er-
satzteilbestellung Bezug nehmen,

Der Versand erfolgt auf Rechnung und Gefahr des
Empféngers. Fir Verpackung werden die Selbstkosten
berechnet. Bei frachtfreier Zurilicksendung unbeschid-
digten Verpackungsmaterials innerhalb einer Frist
von 3 Monaten wird die Hdlfte der berechneten Ver-
packungskosten zurlickvergiitet. Sonstige Spesen, die
ohne unser Verschulden anfallen (z. B. bei Nichtein-
lésung einer Nachnehmesendung), ibernehmen wir nicht.

Die Einsendung von Musterstiicken oder instandzusetzen-
den Teilen hat stets frachtfrei zu erfolgen, und

zwar ebenfalls an unsere Abteilung "Kundendienst".
Klare Erlduterungen auf Anhéngeschildern und Beifii-
gung eines Begleitschreibens erleichtern und beschleu-
nigen die Bearbeitung.

Als Muster eingeschickte Teile werden nach Erledigung
des Auftrages verschrottet, sofern Riicksendung nicht
ausdriicklich verlangt wird.

Garantieleistungen werden nur im Rahmen unserer als

SWV
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Ersatzteile

10.

bekannt vorausgesetzten "Allgemeinen Bedingungen
fiir die Lieferung von Zahnrddern und Zahnradgetrie-
ben" anerkannt, jedoch unter der Bedingung, dal
uns Gelegenheit gegeben wurde, die defekten Teile
zu untersuchen. Anderenfalls kann auch wéhrend der
Garantiezeit die Ersatzteillieferung nur gegen
Nachnahme vorgenommen werden., Bei nachtréglicher
Einsendung der beschiédigten Teile und Festetellung
einer Garantieverpflichtung unsererseits wird Gut-
schrift in voller Hthe erteilt.

Ersatzteillieferungen und ausgefilhrte Instandset-
zungsarbeiten verursachen keine Verlingerung der
Garantiezeit eines Getriebes, ganz gleichgililtig, ob
der Schaden noch innerhalb der Garantiefrist einge-
treten ist oder nicht.

11. Erfiillung fiir Lieferung und Zahlung sowie ausschlief-

licher Gerichtsstand ist Augsburg.

SWV
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stlickzahl

Teil-Nr. Benennung
ANTRIEBSWELLE

52 Ritzelwelle

58 Kolbenring

60 Kegelrollenlager
70 Hilse

71 Druck feder

72 Kolbenring

73 Kolben

74 Kolbenring

75 Zylinder

76 Sicherungsring
19 Kegelrolleniager'
84 Kupplungsnabe

85 Sicherungsring

86 Zylinderrollenlager
87 Sicherungsring

88 VerschluBdeckel
90 Innenlamelle

91 AuBenlamelle

97 Kegelrollenlager
113 Radkranz-Antriebswelle
114 Antriebsflansch
118 Paffeder
119 Radialdichtring

ZWISCHENWELLE

52 Ritzelwelle

58 Kolbenring

60 Kegelrollenlager
70 Hllse

71 Druckfeder

P2 Kolbenring

73 Kolben

74 Kolbenring

75 Zylinder

76 Sicherungsring.
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