INSTRUKTIONSBOK

PRESENTATION

ALBIN 0-22 #r en 2-cylindrig 4-takts sidventilmotor fdérsedd
med justerbara ventillyftare. Sidventilkonstruktionen ger
forutom smid inbyggnadsmdtt ocksd ett jdmnt och hogt vridmoment.

Ligt kompressionsforhallande, vdl utbalanserad vevaxel med mot-
vikter, ldttmetallkolvar av ny typ, bidrar till att ge ALBIN
0-22 den lugna och behagliga géng som dr s& viktig hos en bat-
motor.

ALBIN 0-22 finns i utforande med handstart eller elstart. I
det handstartade utforandet har motorn magnettidndning. Den el-
startade motorn har batteritdndning, 12 V startgenerator med
0,8 hk starteffekt och 90 W laddningseffekt samt instrument-
tavla.

0-22 ir forsedd med ett nytt s k fjdderbandsbackslag av paten—
terad typ. Sévidl backslag som reduktionsvéxel (extra utrust-
ning) trycksmorjs genom motorns smorjsystem. Detta innebdr ett
oljepafyllningsstdlle och endast en oljemdtsticka for niva-
kontroll, Backslaget &r helt sjdlvjusterande och behdver ingen
speciell tillsyn.

0-22 Kombi dr utrustad med en propelleranordning som méjliggor
variabel propellerstigning. Frdn en kamkurva pa propelleran-
ordningens manéverdel regleras motorvarvtalet. Detta innebdr
att motorvarvtalet alltid blir det rdtta i forhdllande till den
for tillfdllet aktuella propellerstigningen. Propelleranord-
ningen krdver ett minimum av tillsyn och har endast tva smorj-
stillen som kriver smérjning en gang per sdsong.
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KORFORESKRIFTER

Inkérning

Er nya motor bdr under den forsta tiden koras med
viss forsiktighet. Motorn ldmnar fabriken prov-
kdérd och utbromsad till full effekt. Vi rekommen-
derar fortsatt ink6rning under ca 25 timmar. Mo-
torns varvtal bor under denna period dinte over-
stiga 80 % av max varvtal,

Efter inkorningsperioden skall smorjoljan bytas.

O0ljebyte sker vid varm motor. Anvénd oljeldnspum-
pen for att avldgsna oljan frédn motorns oljesump.
Lyft upp oljemdtstickan ur dess rorfidste och an-

bringa oljelédnspumpen dir. Fyll pd ny olja.

3tg§rder fore forsta start

1 Fyll pé smérjolja genom motorns oljepafyll-
ningsror, se fig 1 och 3 pos 4. Anvénd olja
med kvalitetsbeteckningen Service MM - visko-
sitet SAE 30 sommartid och SAE 20 vintertid.

2 Om Ni installerat propelleranordning av den
nya typ som ALBIN MOTOR marknadsfor, skall det
forliga lagrets smorjficka (se fig 11) vara
fylld (kontrolleras en ging per sidsong). Limp-
ligt smorjmedel &r ett halvflytande fett med
filmforstdrkande tillsats "outboard grease".
0BS! Trycksmorjnippel eller stauferkopp far
ej monteras da detta vid smérjningen medfidr
att tidtningsringarna skadas!

3 P& 0-22 Kombi skall reverseringsmekanismen
smorjas genom att anvdnda smérjspruta. Smorj-
nippeln 4r placerad pa babordssidan (se fig 10
pos 1). Lampliga smorjmedel dr Shell Alvania

slapp sedan nyckeln, som d& &tergar till lage 1.

P4 motor med handstart och magnettdndning anbringas ve-

ven och motorn vevas igéng.

Efter start

P4 elstartad motor kontrolleras att varningslamporna fér
lagt oljetryck och laddningsfel ej lyser (gul respektive rod
lampa - se fig 5). Nagra minuter efter start skall normal
driftstemperatur ha uppnatts (indikering inom grona faltet

pad temperaturmitaren).

. 2
P4 handstartad motor kontrolleras oljetrycket (1-3 kp/cm ).
Nigra minuter efter start skall normal driftstemperatur ha

uppnatts (80 - 85° c).

Manovrering

ALBIN 0-22 #r speciellt konstruerad for att ett sok enspaks—
reglage skall kunna anvidndas. Detta innebdr att bade motor-
varvtal och backslagsfunktion kontrolleras med en enda spak.

Nir manoverspaken stdr i neutrallidge, &r propellernufrikopp—
lad och motorn arbetar pa tomgang. Fors spaken framit kopplas
propellern in fér ging fram. Motorvarvtalet Gkar ndr spaken

fors vidare forover.

Fors manoverspaken akterdver till backldgé, vdnder propel-
lerns rotationsriktning, men motorn gir fortfarande pd tom-
ging. Nir spaken fors ytterligare akterdver Okar varvtalet.

0BS' Backslaget ar av sddan konstruktion att slirning i res-
pektive ldge dr helt omdjlig. All mandvrering skall dadrfor
ske med distinkta rorelser fran neutral till ldge fram res-
pektive backlage. Mellanligen kan sdlunda skada backslaget.

Batteriladdning bér ej ske med obelastad motor dvs backsla-

EP 2, Esso Beacon 2 eller liknande. Reverse-
ringsmekanismen skall smdrjas en gang per sdsong.

Kontrollera &ven att smdrjmedel finns i propel-
lernavet (se fig 10 pos 2).

Fore start

1

Tillse att motorrummet blir vdl ventilerat och
kontrollera att inget brédnsleldckage har fore-
kommit.

Kontrollera att smorjoljenividn pd motorns olje-
mitsticka (se fig 1 och 3) ligger inom mirkning-
en for min respektive max oljemdngd.

Oppna bottenkranen fér kylvattenintaget.

Start

1

get i frildge, utan med propellern inkopplad pd& géng.

Stdll enspaksreglaget i neutralldge. Tryck in
frikopplingsknappen sd att endast motorns varv-
tal paverkas och stdll reglaget i lige fior 1/3
gaspddrag (se fig 7).

Pa 0-22 Kombi skall kombinationsreglaget stdllas
i neutrallidge (se fig 8).

Vrid startnyckeln medurs till ldge 1 (se fig 6)
och kontrollera att varningslamporna for olje-
tryck och laddning lyser (se fig 5 pos 2 och 3).

Vid kall védderlek kan det vara nodvandigt att
anvidnda choken. Sa snart motorn startat bor
choken snarast skjutas in.

Tryck in nyckeln och vrid medurs tills start-
motorn kopplas in (se fig 6 ldge 2). HAll nyc-
keln kvar i detta ldge tills motorn startat och

Fig. 5 Instrumenttavla

1 Temperaturmidtare for kylvatten

2 Kontrollampa for légt oljetryck

3 Kontrollampa for laddning

4 Strombrytare for extra elutrustning
5 Tdndnings- och startnyckel

6 Strombrytare for instrumentbelysning

Fig. 6 Start- och tdndningsnyckel
0 0-lage
1 Startlédge

2 Inkoppling av startmotor
3 "Radioldge"



ALBIN 0-22 Kombi mandvreras med enspaksreglage som samtidigt
paverkar propellerstigning och motorvarvtal. Vid géng framdt
fors enspaksreglagets mandverspak fran neutralldge och fior-
over. Vid backgang fors spaken akterdver.

Ndr mantverspaken fors i ldge for gang fram respektive back
regleras propellerns stigning och motorns varvtal i rdtt
forhdllande till varandra.

Vid segling kan bladen flojlas for att erhdlla minsta mojli-

ig. 7 1 o o
Fig Teleflexreglage fior 0-22 Ston

Framdt - max varvtal

ga motsténd fradn propellern. Detta sker genom att man for
maniverspaken s& langt akterdver som mdjligt.

Motor med batteritdndning

Framidt - tomgéng

Back - tomgéng
Back - max varvtal
Frikopplingsspérr
Startléage
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Frildge 1 For mandoverspaken till neutrallidge.

2 Vrid tdndningsnyckeln moturs over ldge 1 till O-lédget
(se fig 8).

0BS! Tindningsnyckeln fir ej under ndgon ldngre tid (d&
£ J 24

motorn ej kiores) std i lage 1 (fig 6) - tdndspolen kommer
da att skadas.

Motor med handstart och magnettdndning

Fig. B Teleflexreglage for 0-22 Kombi

SARSKILDA ANVISNINGAR FOR 0-22 MED FOTOGENDRIFT

itg&rder fore start

Denna motor dr forsedd med en 3-vidgskran som
mojliggor 6vergdng till bensindrift vid start
och varmkirning samt innan motorn stoppas.

Tillse fore start att 3-vdagskranen stdr i lédge
for bensindrift.

Om man av ndgon anledning &r osdker pd huruvida
innehéllet i flottérhuset utgdors av bensin eller
fotogen, bor drdnering ske. Drédneringsskruven
sitter val &tkomlig i forgasarens underkant.
Pumpa efter drdneringen med hjdlp av brénsle-
pumpens handpumpanordning upp bensin i flottor-
huset.

Efter start

St#ll 3-vdgskranen i ldge for fotogendrift nér
normal driftstemperatur uppndtts dvs ca 80 C -
termometerns visare inom det grona fdltet pd
temperaturmidtaren.

Innan motorn stannas bor man i god tid stdlla
om 3-vigskranen till bensindrift - detta for att
underldtta fornyad start.

Anvind fotogen av god kvalitet pd minst 50 oktan.

ATGARDER VID FROSTFARA

DA frysrisk foreligger skall kylvattnet tappas
av motorns och avgasriérets kylmantlar.

Nér motorn stannat stings bottenkranen for kyl-
vattenintaget och avtappningskranen (se fig 1

1 For mandverspaken till neutrallége.

2 Tryck in kortslutningsknappen som sitter pad tdndapparaten
och hall den intryckt tills motorn stannat.

och 3, pos 5) pa motorblocket Gppnas. Kylmant-
larna rymmer 1,3 liter.

ROSTSKYDDSBEHANDLING

Motor

Under vinterhalvaret utsdtts en batmotor som ej
dr i drift for korrosionsangrepp. Detta gidller
sdvdl forbrinningsrum som kylmantlar. En bat-
motor bor dirfor fore vinteruppldggningen "kon-
serveras".

Blanda 94-oktanig bensin med 5% konserverings—
olja, Albin Motors detal jnummer 49788 (for t.ex.
10 liter bensin tillsdtts 1/2 liter konserve-
ringsolja). Se till att konserveringsoljan och
brinslet blandas vdl, Kor sedan motorn pd detta
brdansle omkring en timme.

Byt smorjoljan innan motorn startas nadstkommande
sdsong.
Kylsystem

Om motorn kbrs i farvatten med hdg salthalt re-
kommenderar vi att kylsystemet skoljs med sot-
vatten. Koér motorn ca 10 minuter med farskvat-
tenkylning och tappa sedan ur kylsystemet.

Elsystem

Montera ur batteriet, se till att det ar full-
laddat och férvara det pd ett frostfritt stdlle.



BACKSLAG

ALBIN 0-22 dr utrustad med ett s k fjédderbands-
backslag. Backslaget d&r mycket kompakt och fore-
nar det mekaniska backslagets robusta konstruk-
tion med det hydrauliska backslagets smd krav pd
mandverkrafter. Detta mojliggor installation av
ett enspaksreglage, vilket avsevdart forenklar ba-
tens manovrering.

Fjdderbandsbackslaget har fdtt sitt namn genom

att man utnyttjat fjdderelement for att dverfora
motorns moment till backslaget - samt fior att moj-
liggora de olika mandverfunktionerna. Backslaget
fordrar ett minimum av tillsyn genom att det ar
sjdlvjusterande och trycksmort genom motorns
smorjsystem.

ALBIN 0-22 kan som extra utrustning forses med
reduktionsvixel, utvidxling 2,04:1,

Manévrering
1 Frildge (se fig 9).

Manoverspaken 9 stdlls i ldge 10. Plungen 12
trycks d4 ned i sitt nedersta ldge och féngar upp
fjdderbandet 14. Detta sldpper frdn inre kopp-
lingstrumman 13 och backslaget d&r frikopplat.

2 Gaéng framdt (se fig 9).

For géng framit stdlls mandverspaken 9 i ldge 11.
De badda plungarna 7 och 12 befinner sig i sina
ovre ldgen och paverkar inte fjidderbanden. Mo-
torns moment Overfors genom den inre kopplings-
trumman 13 via fjdderbandet 14 till kopplings-
trumman 15. Denna kopplingstrumma dr fast forbun-

8

den med den yttre kopplingstrumman 5 och dverfor
sdledes det vridande momentet till fjdderbandet
6. Genom f jdderbandet Gverfors momentet till
vidxelhuset 17 och vidare till kugghjulen 19 och

3 pa backslagsaxeln. Det vridande momentet Gver—
fors vidare fran backslagsaxeln genom reduktions-
vixeln 2 till utgdende axeln 1.

3 Gang back (se fig 9).

Mandverspaken 9 stdlls i
ned i sitt nedersta lage
fangas upp.

Fjaderbandet slédpper den
samtidigt som vdxelhuset
fjdderbandet 6 laser mot
moment Gverfors till den
vidare over fjdderbandet

ldge 8., Plungen 7 trycks
och fjdderbandet 6

yttre kopplingstrumman 5
17 fasthdlls genom att

mandverdelen 16. Motorns
inre kopplingstrumman 13,
14 till kopplingstrumman

15. Det pa kopplingstrumman befintliga kugghjulet
18 roterar. Detta kugghjul overfor rotationen
till planetvidxelns kugghjul 4 och 19, som inbor-
des stdr i ingrepp. Kugghjul 19 stér sedan i in-
grepp med backslagsaxelns kugghjul 3, som via re-
duktionsvidxeln 2 vidarebefordrar momentet till
utgdende axeln 1. Genom att vixelhuset 17 fast-
hélls av fjdderbandet 6 under denna mandver, er—
hélls genom planetvixeln omvdnd rotationsriktning
- backgang.

Fig. 9 Backslag
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Reduktionsvéaxel
Backslagsaxelns kugghjul
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KOMBIANORDNING

ALBIN 0-22 Kombi har istdllet for
ett konventionellt backslag for-
setts med en mandveranordning, som
mojliggor variabel propellerstig-
ning. Savdl propellerstigning som
motorvarvtal kontrolleras med en
manoverspak. Motorvarvtalet styrs
fran en kamkurva pa mandverhuset i
ritt forhallande till propeller-
stigningen.

Genom att variera propellerstig-
ningen erhalls "gdng framdt" med
variationsmojlighet fran "sakta

fram" till "full fart fram".

"Frigéng" erhalls dd propellerstig-
ningen ar 0.

Vid "gdng back" dndras propeller-
stigningen sd att propellern blir
dragande med variationsmojlighe-
ter fran "sakta back" till "full
fart back".

Vid segling kan propellern flojlas
dvs propellerbladen stdalls paral-
lellt med propelleraxeln. Genom
detta forfarande ger propellern
minimalt motstand i vattnet.

Kombianordningen ar mycket latt-
manovrerad och servicevanlig, med
endast tvd smorjstdllen som smorjs

Smorjnippel

10 Kombianordning

Stdll manoverspaken i neutralldge. Pumpa in fett genom

smorjnippeln.

= = 2 Smorjstdlle
en gang per sasongs Demontera pluggen i propellerhuset. Montera smorjnippeln
som finns i verktygssatsen och tryck in fett sa att na-
got trdnger ut runt propellerbladen.
10
e
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1' w . [| ) T — ; Fig. 11 Propelleranordning
1 Propelleranordning for plastbat
2 : 11 d f ba
: Propelleranordning for trdbat
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Fig. 12 Elschema

Téandnings- och startnyckel
Laddningskontrollampa

Anslutning for jord
Sdkringsdosa

8 Laddningsreld

11 Téndspole

14 Batteri

16 Startgenerator

17 Kontrollampa for lagt oljetryck

1
-
5 Instrumentbelysning |
6
7

18 Instrumentbelysning

19 0ljetrycksgivare
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SKOTSELSCHEMA
Bagligen Var 5?:9 Var 2§O:e
géngtimma { gdngtimma
1) 1)
Kontrollera oljenivdn i mOtorn ........iiiviiieinunnennnnnannenn *
Kontrollera att smorjmedel finns i propelleraxelhylsans smorj-
S Ty 4 Ry - STy W P e e Sy Al e S O O B I * 2)
Kontrollera att smorjmedel finns i propellernavet ............. * 3)
BYE OLJE R MOBOEI: ey v aimisaein o e s isioe; e o osia sy simm ol 67818 0o aie s aa *
Smorj den stdllbara propelleranordningens manoverdel .......... * 4)
Kontrollera tandstifien ... . viesisiiuiveivmnaneaas ivisas s aes *
Rengoy branslefilter oiue. omdde siddyamn 2o s Vo s ende e *
Kontrollera brytarkontakterna ..............iiinininnnnnn. ¢ e *
Kontrollera kilremsspédnningen for startgeneratorn .......... - *
Kontrollera batteriets syranivd ..ic.cvevsiissnancnnsssssnssons *
*

Kontrollera batteriets laddningstillstdnd .....................

1) Alternativt en géng per sidsong om denna intervall uppnds forst.

2) Denna propelleranordning 4r av en speciell konstruktion och tillverkas endast

av Albin Motor AB.
3) Galler 0-22 Kombi
4) Gidller 0-22 Kombi
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FELSUKNINGSSCHEMA

Moton} star- :lg-« & ._;4_.;
tar e} = = =
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omeo o 3 g 2 E — 2
Eeo® | BENg g gty Tk Eventuella orsaker till driftstorningarna
[P St} FR = =) - - B} T 4D
% @ = @ &+ = = 2 G~ o+
+ = + = o s w =) — s ®
= e w= E = E = ow =
# Batteriet urladdat. Oxiderade batterikabelanslutningar. Fel-
aktigt tdndningslds. Defekt startmotor.
* * ® Defekta brytarkontakter g
* * Defekta tdndstift %
* * Defekt tdndspole. Defekt téndapparat. =
* % * Felaktig tdndningsinstdllning
* * Dialig kompression .é é E
* Felaktigt ventilspel E 2 §
* Felaktigt propellerval 2SR
* Defekt eller igensatt brdnsleledning |
o
* ¥ * Defekt brinslepump o8
+
» * * Fororeningar i fiorgasaren g 2
* * Vatten eller fororeningar i brinslet o
* Kylvattenintaget igensatt
* Defekt sjovattenpump g
3
* Defekt termostat o
* Luftldckage i kylvattenpumpens sugledning -i
* For stort mottryck pi utloppssidan pd grund av t ex for liten 2
diameter pad avgdende kylvattenslangen
TEKENISKA DATA Smorjsystem
" 0l jemangd 1
Allugnt 0-22 motor och backslag ........ 1,6
Cylinderantal .........cccvcvevencnsans 2 0-22 Kombi motor ............... 1,4
Arbetssdatt .....00eiiininiianas i 4-takt Oljekvalitet .............. R Service MM
Effekt SAE hk/r/m 0ljeviskositet
bensinutforande ................ i 12/1600 over + 50 C st . SAE 30
fotogenutforande ............. . 10/1600 UNder # 5 € wevvnvenenneaneannn SAE 20
Vridmoment kKpm/r/m ......coviuiuunnnnn 5,6/1600 Oljetryck vid varm motor kp/cm2 ..... 1 -3
Cylindervolym 1 .....cccvuivarnns S 0,88
Cylinderdiameter mm ...... TR R 78 Eloystem
STAGLANEA T + o eeeeunnnonannoonsnnsnes 92 Batterispdnning V ........cviiiannn. 12
Kompressionsférhillande Batterikapacitet Ah ... rekommenderad 43 - 57
bensinutforande ................. 5,6:1 Startmotoreffekt hk ................. 0,8
tforande ,..:cc o0 sioness 6:1
HORGERSLOEANL . Generatoreffekt W ......ceueeeneennn. 90
Rotationsriktning (sett frén aktern) i
utan reduktionsvaxel ............ moturs Frytaxavstdnd mn susisupagivnsam 0,4
med reduktionsviaxel ............. moturs Tandstift, Bosch typ ...t . M45T1
Tilldten lutning grader ......... g— 12 Elektrodavsténd mm ....... I ... 0,6
Ventilspel vid kall motor
insugningsventil mm ............. 0,20 Kylsystem
ATEASYERELL M sovsimaammss #iew abis 0,28 Termostat (normal) bérjar dppna vid ° 75
Vikt kg ca i 2 ., 0
T — e 115 Termostat (1dg) borjar Sppma vid = C 65
O=22 KOMBL onwroesnsonssnints tass 111 Motorns och avgasrorets kylmantlar
PYMUET L. gicivois win s mwneoimenes vaseseneds 1,4
ansl t .
SEans euysvon ﬁtdragnxngsmoment
0 1 o el & - :
Forganare, Solex typ 0 VBN=2 Cylinderlocksmuttrar kpm ............ 6,2
dnsl ol W S s B e
Branslepump Soghtod & o5 e il 1,5 Vevstaksbultar kpm ......... ... .00 3,5 - 4,1




INNEHALL

PRESENTATION el e R e Ve e e R R RN B R O N aiae 1
KORFORESKRIFTER TnkOTning v sus voaiiyeaseia wae s R S s 4
Etgﬁrder fore forsta start ......cc0iicniicianaas s 4
Fore msbart: oo oie s e et s ee sk ele s e e s 5 el e meisae e 4
StArt v vuius it vow mows B e B el N R R 4
Efter start: oo svnvanesees & R R o aE e 5
Manovrering ...........: i o e R S B B B W (8 e e 5
BLOPY sawsiwioidsaiawian sueis sieiasies e R RS T B AR T 6
Sarskilda anvisningar for 0-22 med fotogendrift ...... 7
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Vi forbehdller oss rdatt till dndringar av de specifikationer
och konstruktionsuppgifter som angivits i denna instruktion.

16



ALBIN MOTOR AB

FELSOKNINGSSCHEMA FOR BACKSLAG FJB 10

EVENTUELLT UPPTRADANDE
FEL

EVENTUELL ORSAK

" i ATGARDANDE

Backslaget frikopplar ej
vid neutrallige pd man-
dverreglage

\

Friligesplunge i mandver-
mekanism defekt

Byte av mandvermekanism

Uppféngningsklack pd lilla
fjddern defekt

Byte av 1lilla fjddern

Manoverspaken p& backslaget
gdr ej in i markerat kul-
stopp

Justering av slaglingd pd
teleflexkabel

1 For lltet @pel mellan kopp-
1 lingstrummorna

Kontrollera att spelet lig-
ger mellan O, 5-1,5 mm. An-
vand v1d behov Justerbrlckor.

"G&ng fram" erhdlls ej
1 mandverreglaget ar
i ldge fram

| Defekt mandvermekanism

Byte av mandvermekanism

! Mandverspaken pd backslaget

gdr ej in i markerat kul-
stopp

Justering av slagléngd péd
teleflexkabel

Lilla fjidern deformerad

Byte av lilla fjadern

"G&ng back" erhdlls ej
d& mandverreglaget &r
i lige back

Backplungen i manﬁvermeka-'
nismen defekt

Byte av mandvermekanismen

Uppféngnlngsklack p& stora

: fjédern defekt

Byte av stora fjddern

.Manaverspaken pd backslaget

gdr ej in i markerat kul-
stopp

Justering av slaglédngd pd
teleflexkabel

Rackslaget "slirar"

Motst&nd i propeller eller
stiavlager '

Kontrollera att ingen tamp
eller dylikt fastnat i pro-
pellern

i'Lilla fjadern deformerad

Byte av lilla fgadern

_Stora fgadern deformerad

Inre kopplingstrumma defekt

Byte av. stora fjéddern

Byte av inre kopplings-
tTumma

Felaktigt justerade kcnfing-

ar qqh,lésning

Kontrollera Lock King -
muttrafnas dtdragning.
Dessa skall dragas stumt
mot distanshylsan och dar-
efter lossas1/2-3/4 varv

Deformerad inre konring

' Byte av konring

n"Slag i backslag" vid
mandvrering

Fér hogt tomgdngsvarv pad
motox

Justera tomgdngs-varvet
enligt instruktioner

Felaktigt bandhavande vid

manévrering

i Folj foreskrivna instruk-
i tioner




L1701 130708 A3 TEKNISKA DATA Nr 1250
ALPIN dbitmotor 0-22
Februari 1972

Effekt, SAE-hk/r/m
BEnS iU TETANAC +oeseesassesscssssnsssesasnssssssncvassscesess 12/1600
PotogenutfOTaNAe +eeeesscsscesssssssssosssscscsessessanaasaans 10/1600

Effekt, DIN-hk/r/m '
BEnSinUL TET2NAE o oeveccecssesssncssscsssssssaseaasaasesssassss 1C/1600
Fotogenutfdrande 0-.‘.!'.'00.!..0...-.-.00.......‘.-.-..1.--0. 8/“?600

Vridmoment, 1600 r/m
Bensinutforande, XDO ssescsscacascssccsssssssasscssansassnoascsns A,AT7
Fotogenutforande, KDPM seaceecccesererecccccsssocssvsvrassocosscs %08

fax vridmoment, 1400 resp. 1300 r/m
Bensinutforande, KDM ececeeccssasosassssesssoscssssosnosssnncoe 4,65
Fotogenutforande, KD seeecescoasvtesesosscscsernsancascccnccccas 3,85

A:betss.a.-tt P T R R N SIS I S RS S I O U A B B B A B S N :I:‘},-r‘takt

Vervtal
T&ax, r/m .II.....'.l....'.'.....-.I....‘...l.-..-.--.l.‘....i-‘ 1600

Tomgéng’ r/m MERE R R R I B B R R R I B L ® 8 8 @ 8 P S S P e - @ " 8 0 88 600
Starsta 1utning’ 0 ' EEEE R X I A B A B B B L B I R L O L - 10
Rotationsriktning (sett frin motorns bakkant) seeeeecssccscsss.. HOtUrs

Vikt
Motor med vevstart, KZ eceeecssccesacsoscscssccsssascscscsnsses 111
}Iotor med elstart, kg -.I.......'.'...IOII'.0..........'....'. 126

Brinsleférbrukning vid 1400 r/m
Bensinutforande, /hKN .eevececscssasessessasvcscsscsccscsnose 2
l/tim T E L R R I A O SR B B RO B 3
Fotogenutforande, /hKN seesececcceccsocossosssscscscscssncsse 2
2

1/tim TR R R R E A A BT O B A O B O A O O B B IR I O

Kompressicnsforndllande
S NS iU EOTENAE s ses sis somsnie s s dol Eaanel Foe LasbFFETRevEse 3
. Fotogenutfirande seeeeesesscescsrasssssaresosncssocssssccacans 4

Korpressionsiryck vid 20Q r/m
BensinutfSranie, kofen’ ,sess son isosssrsesiiessssninievnes v B
Fotogenutforande, k5/c0” cieeeeieeccsncscceassscsseososaconcccs D

Cyj.inder\?Olym, 1iter T T E EE RN I A B R R A I A O O B O B R A N I T L L 0,88

CYLIKDRAR OCH Antal cylindrar ssesssiscssscssas sessesiesssn 2
KOLVAR Cylinderdiameter, MMeseecoressscsacsccssacse (3
Slaglinmd, IM ceeececssccscsssoscacascncsssee I2
KolvHatorial sccessnsssssssssonssonsnssoones Litimetall
Kolvspels Tl s sesass sves anevassesneveasvesyees Wyl

Kolvringsgap, MM ceesoe snvssssasosnnvovsnsse 015 = 0,25

VENTILER Ventildiameter
InlOPPDVCHtil,Z}’h L I A B AT A I AU B B B B B 29
Avgasventil, IM ceescescccccncscasecvsscse 29

Ventilepel, kall motor
Inloppo?aﬁiil, Il ssecsssesssoeesssnsscsasses 0,20
Avgastntil, M seessrsssssssssssssssstsseses 0,25



ALEIN MOTDR A

VENTILER, forts.

LAGERSFEL

FORBRANNINGS-
SYSTEM

SMORJSYSTEM

KYLSYSTEM

ELSYSTEL!

ERFORDERLIGT

ATDRAGHINGSMOLENT

Ventilspindelspel
Inloppsventil, m L O B B BN B R B O B B B IR A B

TEKNISKA DATA Nr 1250 blad 2

Avzasventil, DM ,eessesvsasesessesssress

VentilsZtets och
Inloppsven'bil6
Avgasventil,

Vevlagerspel, mm

Ramlagerspel, mm

Forgasare, Solex

Forgasarséttning

ventilens wvinkel

LU R B R I B B I B R R I R R B I

LB L I I B B O B A O O BB N

(R AR R RN N NN NEE R R R N

LB BE I B B I A I I B A B I A B A ]

Forgasare; SoleX seacsssessacsocssassaasas
LuftkonNag .cssecsscesrsccessssressssncnssses
HoyudmunsTycke weeame s s wmaeesovamassens
Emlsionsminsiycke sesvevavsconsssosvensss
TORNBENSEMINSEYCRE svwwwe v s vesvsssssves
Emulsionsrdr seses sessvwosvsvsisosoesosoen
Flottorventil R I O A I I NI SN
FLotEOR sonsvsssvsiniios semivsaessoasse 1o

Oljemingd, motor; 1iter ssssvenvecsvovesivai

Oljetryck, varm motor, kg/cm2

LU RO N B B I R I

OlekValitEt LU L B B LI B A I TR I B B I I R IR

Oljeviskosiget
over

+5C L AL L L B A A B B B N B R O B R I )

under+5C..i.cooooooisa.llo.n..co--lloo

KylPU.mp, typ LR B B BB I O I R N I B I I A R R

Termostat

ﬁppningstempgratur, ©

Helt ©ppen, C

C...l.'..li!....l!l.

LA BC R I B R I I I I I I I I R

Téndsystem LA L A I B A A L A R R A A A A I BN B R )

Brytaravstind, Wl suw sewswessm i i vesvdne s

Tandstift, BOSCH sevecsvsovococsannasancncose

TARASTITESEAD; MM s a5 6600 @b o s ees b oiens

Startgenerator; BoSoh sesseassines ses ses i e

R91§., BOSCh L B I I R I O O I B R I

Sp‘a‘-nning’v LB L R B I R T I S S

Batterikapacitet, Ah ceeecvcvcecocnosansnns

Cylinderlocksmuttrar, kpm (£t1D) vveevseeces

Vevstaksmuttrar, kpm (£115) veeeevvecosecnae

0,02 - 0,04
0,015 - 0,035

26 VBN-2

26 VBN-2
53455420
£8443090
51612150
56004045
52684062
52844712
53559004

-

1,06
1,5 e 2;5

Service Vi

SAE 30
SAE 20

Impellerpump

77
86,5

Batteritdndning
0,4

45 T 1

0,6

14 V 11 A 59
12 vV 0,8 PS

ZAD 14 V 11 A
12
45

~—~\H O
AN N
|



' Dokumentnomn
Ama.‘l N]G.TORAB Tillverkning"-’ﬁ: for MBI’T-thO"E"

Tiers'=stilie, handloggare Dotum Urgéve Reg. nr Srdo
PA/AD 1976-02-12
Loanbvr-en Arende
Ungefirligt
otornummer tillverkninssir
1100 1925
1200 . 1926
1400 1927
1600 1928
1900 1929
2200 1930
2500 1931
2800 1932
3000 1933
3500 1934
3700 1935
4100 1936
47C0O . 1937-
5100 1938
5020 1939
6420 1940
63C0 1941
74C0 1942
7700 1943
5220 1944
€300 1945
€300 1946
9¢00 _ 1947
14.000 1947-1948
15.00C 1948
16.0CC finns inga kort p2 dessa nummer
17.C00 " n L L n n
18.000 1948
19.000 1949
20.020 1949-1950
21.CCO 1950=-1951
22.C00 1951
23.000 1951-1952
24.000 1952-1953
25,00C 1953
26.000 1954
27.000 1954-1555
28.000 1955-1956
29.000 1956=-1957
30.000 1957
31.000 1958
32.000 1959
33.0C0 1959=1960
34.0C0 1960
35.000 1961-1962
36.000 1962-1963
39.000 1964
£1.000 1965
44.000 1966
47.000 1967
49,000 1968
52.000 1969
54.600 1970
57.500 1971
59.000 1972
59.500~ 1973-1976 Efter 1973 gir det cj att gora

nigon uppdelning.




fors TROUBLE SHOOTING GUIDE
mermm Spring loaded reverse gear FJB 10 for ALBIN AD-21 and 0-22
ALUIN MOTORDELAR
Running troubles Probable reason Measures
Reverse gear does not Defective neutral positions plunge Replace manoeuvring
disengage when operating in manoeuvring mechanism. mechanism.
lever is in neutral position.
Defective catching knob on small Replace small spring.
Spring.
Operating lever does not reach Adjust operating length of
marked position. Teleflex cable.

Too small clearance between inner

Check that the clearance is

and outer engaging rings. between 0,5 - 1,5 mm. Use if
necessary adjusting washers.

No running ahead in spite Defective manoeuvring Replace manoeuvring

of ahead position of mechanism. mechanism.

operating lever.

Operating lever does not reach Adijust operating length of
marked position. Teleflex cable.
Deformed small spring. Replace small spring.

No running astern in spite Defective astern plunge in Replace manoeuvring

of astern position of manoeuvring mechanism. mechanism.

operating lever.

Operating lever does not reach Adjust operating length of
marked position. Teleflex cable.

Defective catching knob on the big Replace big spring.
spring.

Reverse gear “slips” Resistance in propeller or Check that there is no rope’s end
stern bearing. or something similar caught in the
propeller.

Deformed small spring. Replace small spring

Deformed big spring. Replace big spring.

Defective inner engaging ring. Replace inner engaging ring.

Incorrectly adjusted cones Check the tightening of the

and locking. Locking nuts. They should be
tightened up against the distance
sleeve and then slackened 1/2-3/4
turn.

Deformed inner cone. Replace inner cone.

Knocking in reverse
gear at manoeuvring.

Too high idling speed.

Incorrect handling of
operating lever

Adjust idling speed.

Follow given instructions.



fors

marin
ALUIN MOTORDELAR REPLACEMENT OF GEARBOX ON ALBIN 0'22 & A.D‘21

1.

2.

49

Disconnect remote control cable from gearbox selector lever, unbolt
propeller shaft coupling and slide prop shaft aft.

Unbolt and remove the complete selector mechanism assembly from gearbox
housing.

Remove all hexagon cap screw around gearbox mounting flange.

Pull gearbox aft, twisting at the same time to release the drive spring from
the engine drive collar. The drive spring between gearbox and engine must
be pulled off by hand turning the spring to open the coils slightly.

Remove any shims or gaskets that may be fitted on the flange between
gearbox and engine housing.

. Without the drive spring offer gearbox up to engine and fit into position with

a couple of screws on opposite sides to hold into position and tighten until
just biting. Revolve gearbox output coupling by hand to determine if free and
not binding between the forward end of gearbox shaft and engine drive
collar.

A. If free to rotate, remove gearbox and fit gasket (ensure all holes line-up
correctly). Fit drive spring on gearbox with lug on spring, facing towards
engine.

B. If the gearbox is binding and cannot rotate freely remove gearbox and fit
steel shim between gearbox and engine housing then offer gearbox up
again and try as per above. If necessary fit a further shim. In most cases
only one shim and gasket is required if there should be any binding
between gearbox shaft and engine drive collar.

When satisfactory reassemble the complete unit with selector and reconnect
control cable and propeller shaft.



i .
ALDIN MOTORDELAR

SLIPPING GEAR BOX
Possible causes:

1. Lubrication problems:
A multigrade oil being used (use 30 grade only)

2. Oil sludgy due to:
e A build up over the years (black sludge)
Action: Flush engine and gearbox with flushing oil.

e Water in oil
Action: Engine and gearbox must be completely stripped immediately and
all parts thoroughly cleaned and cause of water ingress established.

3. Worn springs etc.
Action: Strip, inspect and replace as necessary.



marin [l
ace moronseran OP ERATING SPRING GEARBOX ON ALBIN 0-22 & AD-21

The spring loaded type reverse gear requires little operating effort. This makes it
possible to use single lever control. With this type of control, both the reverse
gear and engine speed are operated by means of the single control lever.

All manoeuvring should be made with distinct movements when selecting
neutral or changing from neutral to ahead or astern position. (Except in an
emergency engine should be at near idling speed when selecting neutral,
ahead or astern.) Positions between the marked positions 2,3 and 4 in figure
may damage the reverse gear. When the lever goes into the proper position a
definite indentation can be felt. With the control lever in neutral (position 3 ) the
propeller is not coupled to the engine and the engine is idling. Moving the lever
forward to position 2 couples the propeller to the engine at idling speed. Moving
the lever farther forward increases the engine speed. When the lever is moved
backward to position 4 the propeller is coupled to the engine at idling speed. The
propeller is now turning in a reverse direction. Moving the lever farther back
increases engine speed.




INSTALLATIONSANVISNING 1229
ALBIN 0-22 Kombi

ALIMANT

Motorbidd

Vid alla motorinstallationer &ér det av stor vikt att motorbidden gdrs si
ling som mdjligt £f6r att f& en bra belastningsfordelning. Motorbidden bor
darfor bdrja i linje med svinghjulets fdrkant och sluta i linje med rever-
seringshusets akterkant, '

Endring av propelleraxelns och mangverhylsans lidngder

Om det visar sig nddviandigt att forkorta propelleraxeln och dirmed ocksi
manSverhylsan, &r det absolut nddvindigt att den skillnad i 1irgd som rit-
ningen anvisar «~ dvs 239 mm - bibehdlles. I annat fall ger ej propeller-
bladen fullt utslag. Om axeln mdste forkortas tillse d& noggrannt att axel-
édnden blir vdl avrundad och att grader kring kilspiret avldgsnas, sd att
O-ringarna i kuggstdngen ej skadas.

Smorjning

Mandvermekanismen liksom propellernavet #r fyllda med vattenfast fett vid
leverans frén fabriken, Vid efterfyllning anvinds ett njukt, vattenfast
fett, t ex Shell Alvania EP Grease nr 2. Varje &r bdr kontrolleras att pro-
pellernavet dr helt fyllt med fett. Detta bdr ske i samband med sjosdtt-
ningen péd vdren. Vid efterfyllning demonteras pluggen i navet och den med
verktygssatsen levererade smdrjnippeln sdtts in. P4 sjilva reverserings-
mekanismen finns en trycksmdrjnippel, se monteringsritning 1M=-1754 pd sista
sidan. Smérjning av reverseringsmekanismen bSr ske 1 - 2 gdnger under si-
songen.

Start

Vid start av motorn skall givetvis kombinatorreglaget std i neutrallige.

F5r att underldtta starten &r motorn férsedd med en anordning som automa-
tiskt ger en viss Oppning pd gasspjidllet d& motorn chokas. Om motorn &r kall
kan det vara nddvéndigt att ha choken ndgot utdragen, vilket ocksd ger ett
nigot hégre tomgdngsvarvtal. S2 snart motorn arbetar jamnt skjuts choken

in helt.

INSTALLATION

Den stédllbara propelleranordningen skiljer sig visentligt fran tidigare pd
marknaden fdrekommande anordningar, framfér allt ddrigenom att mandverme-
kanismen &r direkt flinsansluten till motorn. Hirigenom erhdlls en noggrann
uppriktning mellan propelleraxel och motoraxel och dessutom blir byggling~-
den avsevédrt kortare. Installationen tillgdr si som beskrivs p4 foljande
sidor.



Bild 1

Bild 2

Bild 3

Bild 4.

Bild 5

Bild 6

'Bild 7

Bild 8

Montera stdvhylsa med lager samt propeller med axel och
manoverhylsa.

Demontera mellandel med reverseringshus.

Montera propelleraxelkopplingen provisoriskt och gbr en
noggrann uppriktning av motorn pd sedvanligt sitt med
bladmétt. =

Demontera propelleféxelkopplingen.'Kontrollera dédrefter
att axel@nden &r vidl avrundad samt att kilspdret &r helt
fritt frdn grader.

Montera mellandel med reverseringshus provisoriskt.

Montera locket fOr reverseringshuset, packningen, 1l&s-
muttern och spdnnringselementen. OBS! ILocket miste f6-
ras pd mandverhylsan férsiktigt, s& att tdtningsringen
eJ skadas. :

Kuggstangen férs nu dver mandverhylsan. Se hirvid till
att mandverhylsan bottrnar i kuggsténgen.

Lismuttern gingas direfter in i kuggstdngen. Fér detta

é&ndamdl anvidnds den pinne, som finns i verktygssatsen.

Pinnen fors in i kuggst8ngens hdl s& 1lingt att Zven den
inre delen blir ldst i fdrh3llande till den yttre. L&s-
muttern dras hirt, :

For mellandel med reverseringshus akterut. Hontera kopp-
lingen pd propelleraxeln. Dra 8t klimskruvarna ordent-
ligt. Anvind hirvid en hylsa som f6rlingning av sexkant-
hdlnyckeln, si att tillricklig kraft erhills.

Demontera manSverspaken och placera monteringshylsan
(finns i verktygssatsen) pd mandveraxeln. For att kugg-
hjulet pd4 manSveraxeln skall komma i ritt lige i for-
hdllande till kuggsténgen skall pilen pd monteringshyl-
san peka mot pilen pd reverseringshuset, d3 kuggarna
fors i ingrepp mot varandra.

Skruva fast mellandel med reverseringshus i motorn. Om
kilen p4 mandveraxeln stdr mitt emot pilen pd reverse-

ringshuset dr monteringen rdtt utférd.






Bild 9

Bild 10

Bild 11

Bild 12

3ild 13

Skruva fast locket mot reverseringshuset.

Stdll propellerbladen i neutralldge, dvs si& att I-mdrk-
ningen pd blad respektive nav sammanfaller.

Om kugghjulet pd mandveraxeln dr i rdtt ingrepp i for-
hillande till kuggstidngen (monterat enligt punkt 7),
skall det rdda mirket pd hivarmen std nmitt for pilen pa
reverseringshuset, d3 propellerbladen stdr i neutral-
lage. Stdll in kamkurvan sd att rullen pd hivarmen och
médrkningen pd kurvan kommer mitt for varandra.

Kamkurvan kan frigdras for denna justering genom att
man lossar muttern pd den koniska axeltappen.

Om monteringen &r riktigt utford, skall alltsd de tre
mdrkningarna, dvs pa propellernav, reverseringshus och
kamkurva sammanfalla.

Propellern stdr d4 i neutrallige.

Anslut teleflexanordningen till motorn.

Propellerbladen stdr nu i neutrallige och di& skall man-
overspaken pad teleflexreglaget stdllas i neutrallige.
Om finjusteringar av spaken erfordras, kan den lossas
frdn sin axel. Mandverspaken #r nimligen monterad pd
axeln med "serration" och kan dirfor 138tt finjusteras.
Nyckel for att lossa den inviandiga 6-kantskruven i man-
tverhandtaget finns i verktygssatsen.

Anslut reglagestidngen till fdrgasaren. Kontrollera hir
vid att reglerarmen pd forgasaren stdr i tomgdngslige.
Om sd ej &r fallet justeras reglagestdngen med kulleden.
0BS! Ndgon fjddring i reglerlinken fir ej forekomma i
detta ldge.
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