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Dieselmotoren

Voorwoord

oditinstoctiebask vindt U qegevens tetretfande ro bediening en het sndarhoud
varn de DAF dieselmotar lypen DA475, DDS75 DF8is en UT815. Deze matoran wor-
den in verscheideone uitvoeringen voor diverse doeleinden geleverd en zijn afs
zodanig kerbaar aan de achter de type-aanduiding loegavoegde letter AL M of V.

= A = diesalmotoren voar werktuigen en stationaire toepassingen

— M = dieselmotoren tbv. de voortstuwing van vaariuigen

—V = dieselmotaren voor inbouw in voertuigen van ander dan DAF fabrikaat,

De DTB15 motor is de uitvoering met een urbocompressor van de GFE15 motar,

Ter inieiding willen wil niet nalaten U ar °p te wijzen, dat niet gllean goede, vak-
kundige reparaties van Zeer groot belang zijn, doch ook, dat in de earste plaats een
regelmatig en goed onderhoud een absolute vereiste is,

In dit verbang vestigen wij uw aandacht op het DAF Onderhoudsysteem, hetwelk
een onontbeerlijk hulpmiddel is om het onderhoud voliedig en op de voorgeschre-
ven tijdstippen te doen ptaatsvinden,

Vaor reparaties en afstellingen welke buiten het kader van dit boek vallen, dignt U
Zich tot een DAF-agent te wenden, die voiledig is geinstrueerd en bif reparaties
verplicht is uitsluitend originele DAF-onderdelen ta gebryiken.

Indien in deze handre\'ding geen nadere precisering wordt dangegeven, heeft het
vermelde betrekking op alleg Uitvoeringen van de maotoren. Voorts zijn de aanduj-
dingen voor of achter, links of rechts van de motor, steeds gezien vanaf de vlieg-
wielzijde.

BELANGRIJK ,
Bi} het bestallen vanp onderdeien dient steeds behalve het motornummer vooral ook
het specificatienummer, weolke staan vermald op het Jdanliﬁcaﬂeplast]e op het
kleppendeksei. te worden opgegeven. : :
Zonder deze gegevens kan niet worden ingestaan voor de tevering van de juiste
onderdelsn.

VAN BOORNE'S BEDRIFSWAGENFABRIEK DAF B.V.

TYPE MOTORMNG,
SPEC. NGO, - , )

POMPAF STELLING ) <

" INSPUITMOMENT . voor
INJECTION TLMING Bop
ONTSTEKING SMCMWENT Bofors
IGHNITION TIMING td.e,
MU OMW. [ MIN BELAST

GOVERNED SPFED R.P.M,

KLEPSPELING Koud
VALVE CLEARENCE Cold

EINDHOVEN DAF HOLLAND

20¢o518 Fig. 4

Het molonpecificaiieplaat]e.
Bl het bestellen van onderdelen Is het vermeiden van hat

Fig. 3 inotorspeclficatienummer nocdzakelijk, lensinds ver-
Plaats viin het motornummer In het motorbiok, zekerd te zijn van toezending der julste onderdelen.




DAF

Bedieningsorganen

a. Hootdschakeiaar

Het verdign: aanbeveling een hoofdschakalaar
met afneembare sleutel gan te brengen in de
kabel tussen accu en startmator, Tijdens repa-
raties aan het electrische systeem moet de glay-
tel warden uilgenomen, teneinde kortsiuiting te
voorkomen. Men behoefl dan geen accukahel
fos te nemen om da geheie electrische installatie
stroemicos te maken.

o

Startschakelaar

De startschakelaar heeft drie standen: uit -
comact - start. Deor het sleuteltje in het slat 1o
steken en naar rechts te draalen, wordt het
contact aangezet,

Wanneer vervalgens tegen de veardruk in het
slewteltje noch verder naar rechts wordt ge-
draaid, wordt hierdoor de startmotaor in werking
gesteld. Laat het sleuteltje onmiddellifk los alg
de molar aansiaat: het springt vanzelf terug in
de stand ,,.contact”,

c. Ofiedrukmeter

Deze meter is aangesloten op het smeerolia-

systeem van de motor en geelt de druk aan,

welke in het smeersysteem heerst. Het meetele-

ment bevindt zich naast of in het aansiuitstuk

van het smeerolisfilter.

Bij bedrijfstemperatuur moet de oliedruk be-

dragen: .. -~

min. 0,35 kg/cm? bij stationair draaien,

3,5-4,2 kgfcm? bif 2000 omw/min.

Bij een koude motor zai de meter in het alge-

meean gen hogara druk aangeven.

Waarschuwing: wanneer de meter een te geringe
cliedruk aangeell, moet de mo-
tor onmiddelijk worden slopge-
zet. ;

d. Ampéremeter/laadslroomconlroielamp]e

De meter geeft aan.met weike laadstroom de
accu wordt bijgeladen door de dynamo. ofwel in
welke mate er stroom wordt onttrokken aan de
accy, zonder dat de dynamo bijlaadt,

Bij enkele uUnvoeringen is de ampéremater yer-
vangen door een controlelampje, dat ophoudt te
branden, zodra de dynamgo begint bij te laden,

e, Koelwalenempera!uur

Het meet-element van de temperatuurmeter be-
vindt zich véér de thermostaat. zodat onder aile
omstandigheden de juiste temperatuur van hat
koelwater in motorbiok en cilinderkop wordt
aangegeven.

De  meest gunstige bedrijistemperatuur s
75-80°C.

f. Toerenteller
De toerenteller geeft het aantaj omwentelfingen
aan dat de krukas van de motor Per minuut

x

maaxt. Men dient er nauwkeurig ap toe te zjen,
dat dit toerental NOOIT ket maximum over-
schrijdt, waarop de motor is afgesteld. De aan-
drijving van de toerenteller vindt plaats door de
nokkenas via het aandrijfasje van de smeerolie-
pomp.

- Bedrijfsurenteller

De electrische bedrijfsurenteller g=eft het gantal
draziuren van de motor aan, De telier komt in
werking zodra de dynamospanning meer dan 8
voit bedraagl, hetgeen reeds bij stationair toe-
rental van de motor het geaval s,

. Stopmanette

: 1
De stopmanette is door middei van een bowden-
kabel verbonden met de stophefbocom van de
brandstofpomp. Doar het omzetten van de ma-
nette wordt de stophefboom in de nulopbrengst-
stand getrokken, waardoor de brandstofpomp
geen brandstofinspuiting kan geven. Voor het
starten dient de stopmanette dus weer in zijn
oorspronkelijke stand te worden geplaatst.

. Verlichtingsschaketaar

Me! deze schakelaar kan de verlichting van het
instrumentenbord worden in- of uitgeschakeld
en de lichisterkte naar wens ingesteld: Bij som-
mige uitvoeringen- wordt de instrumentenbord-
verlichting ingeschakeld door het bescherm-
kapje van het betreflende lampje in te drukken.

. Brandstofpomp

Deze bestaat uit de inspuitpomp, de reqgulateur
en de brandstofcpvoerpomp. Deze laatste s
voorzien van een knop, welke met de hand kan
worden bediend wanneer bij stilstaande motor
brandstef uit de tank ‘moet worden aangezogen
en als het brandstofsysteem moet worden ont-
lucht, <, .. -

. Koudstartinstaliatie

Athankelijk van het doel, waarvoor zij zijn be-
stemd, kunnen de motaren zijn voorzien van een
koudstartinstallalie in diverse vitvoeringen.
Sommige motortypen kunnen de koudstartknap
voor tegen de brandstofpomp hebben; deze
knop dient bij een koude start te worden iinge-
drukt.

Voorts zijn er brandstofpompen, weike Zijn voor-
zien van een automatische koudstartinstaliatie,
waarbij dus bij elke start een exira hoeveelhaid
brandstof wargd: ingespoten, zonder dat hiervoor
¢en zpane handeling moet worden verricht.
Bovendien kunnen de motoren worden voorzien
van een electrische gloeispiraal in het intaat-
SPruitstuk, welke tot taak heeft tiidens het star-
ten de koude inlaatiuchl te verwarmean,



Bediening

Dagelijkse controle vaér de eerste start

a. Controfeer het slieniveay in het smeergliecarter
met behulp van de oliepeilstok aan de rechter-
zijde van de motor. Het oliepeil moet steads btij-
ven gehandhaatd tussen de beide merktekens
en mag nach hierboven noch hieronder komen.

b. Controleer de koelwatervoorraaag.

c. Controleer de voorraad brandstof in de tank. is
de lank leeg geweest of heeft de motor voor
langere tijd stilgestaan, dan kan het zijn dat het
brandstofsysteem eerst moet worden ontlucht
{zie onder ,Brandstolsysteam').

20C0527
. \- AR Flg. 5
De smeercliapeilsiok, .
Cg do ptl]-lok ziin twes marktakens nngcbruhl Hat
smeercilapell moel zich tussen deze twea lekens bevin-
den. Een te hoog cliepell Is evenmin toainatbaar als een
e geringe hosveolheid smeercile In hal carter.

Het starten van de motor

Opmerking:
Bij barre koude verdient het aanbeve-
ling de moter met de hand te tornen
alvorens te starten. Cp dere wijze
wordt schade voorkomen aan een
eventuee| vastzittende waierpomp

1. Draa| de hootdschakelaar - indien aanwe;ug in
bedrijfsstand.

2. Zet de stopmanette in bedrijfsstand.

3. Start de mator goor het contactsieute!tfe geheel

' naar rechts te draaien.

£

Dieselmotoren

4. Wanneer de moior na enkele sEfonden niet
loapt, dient earst de oorzazk te warden opge-
spoard.

Opmerking:
L. Let er op, dat het contactsieuteitje
na het starten ook inderdaad uit de
wstart’-stand terugspringt, daar an-
ders een verbrande starimotor het
resultaat hiervan zal zijn
. Als de motor niet direct aanslaat,
mag nooit cpnieuw worden gestart
voardat de motor en de startmotor
stilstaan, daar anders het tandwiel
op de startmotor en de starterkrans
op het viiegwiel ernstig kunnen wor-
den beschadigd.
ITl. Vermijd hat stationair draaien tij-
dens het wachten, Het onnodig on-
beiast draaien is niet bevorderlijk
voor de motor, daar deze dan een te
lange tijd nodig heeft om op bedrijfs-
temperatuur 1e komen.

5. Bij koud weer kan het starten zonodig nog wor-

den vergemakkelijkt door gebruik te maken van
de eventueel aanwezige koudstartinstallatie.
Hierbij moet de knop véor tegen de brandstof-
pormp worden ingedrukt,
De koudstartinstallatie schakelt, zmhzelf uit, zo-
dra de motor enkele ioeren maaki. Na een mis-
lukie staripoging meoet de knop dus opnieuw
worden ingedrukt.

2000517

Flg-&
Koudstartkrop.
¥oor het In werking stellen van de koudstapinstsilatia
moet de knop voor op de brandstolpomp worden Inge-
drukt.
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6.8 zeer iage ‘empsratuur kan he! starlen zo-
nodig nog werden vergamaxkefilkt door gebrizix
te mawen van de eventueel aangesrachie gloei-
spiraal in het inlzaatspruitstuk. De startschake-
laar reett in dit geval twee standen, waarbi] de
eerste stand de gloeispiraal in werking stell en
de tweede de startmotor inschakeft,

e voorglositjden bedragen:
bifi  0°C-— 5°C:10 sec.
bij— 5° G- —10° C: 20 sec.
Bij —10° C - —15" C: 30 sec.

STARTEN
BtJ NORMALE TEMP. ZONDER YOORGLOEIEN
B1J VORST: VOORGLOEIEN
Bil -0°— _5°C 1 SEC.

=1 -89 — -10°C 20 SEC.
Bl LAGER DAN-10°C 30 SEC.

START HOOGSTENS 20 SEC,LOCPT
) MOTOR NIET AAN, OPNIEUW VOORGLOEIEN
m EN STARTEN

20C0523

Fig. 7
Bedienlngsknop van gloelspiraal.
Bi| 1oepassing van een gloeispiraal is de bedieningsknop
hiervan gecombineerd met de starischakelaar. in de hall
uitgetrokken stand is de gloeispiraal ingeschakeld: bij
verder uitirekken van de knop wordt de startschakelaar
in werking gesteld.

Nermaglbedrljf

Het is zeer belangrijk. dal de gedragingen van de
motor tijdens het in bedrijf zijn regelmatig worden
gecontroleerd aan de hand van de meetinstrumen-
ten op het instrumentenbord en het geluid dat de
motor maakd.

Koalwalertempaeratuur

Een motor mag niet te warm worden, doch even-
min te koud bhjven. De normale bedrijfstemnpera-
tuur van de motor is 75°-807 ©. Met is dan ook
belangrijk. dat de motor 10 snel mogelijk na het
starten op zijn bedrijfstemperatuur komt. Dit worat
het beste bereikt door:

g

1o diroct na het zanslzan van de motor deze met
200-1000 crw.min. te laten draaien, totdat hij
behoerlijk blifft coorlepen (ca. 1772 minuut};

b vervalgens me! permiddeld toerental {ca. 1200
amw./min.) gedurende enkele minuten de motor
ondar enige belasting te faten draaien lot een
koelwalertemperatuur van ongevear 50° G is be-
reikt;

c.eerst dan kan op normale belasting worden
avergegaan, waarbrj de thermostaat ertoe bij-
draagt dat zo snel mogelijk de bedrijfstempera-
wur worat pereixt en gehandhaafd blijft.

Oliedruk

Contrgle van de smering van een in werking zijnde
motor is van het allergroolste belang. Zodra op de
oliadrukmeter wordt geconstateerd dat de oliedruk
beneden het vereiste minimum van 0,35 kg/cm? bij
het stationair toerental en 3,5-4.2 kg/cm? bij 2000
omw. per minuut caall, moet de motor onmiddellijk
worden stopgezet.

Controleer dan of de oorzaak ligt in de aanwijzing
van de meter of dat er inderdaad geen oliedruk is.
Om te controleren of er wel of geen smeeroliedruk
15, dient het kleppendeksel van de motor te worden
verwijderd. Wordt nu de motor gestart, dan moet
men vanaf de tuimelaars olie zien druppelen. s
dit het geval, dan is er wel smeersliedruk, doch is
vermoedelijk de electrische aansiuiting of de meter
defect; de motor kan dan wel in bedrijf blijven,
maar bij het eerstvolgende onderhoud dient dit
euvel 1e worden hersteld.

Als voar het controleren van de meter gebruik
wordt gemnaakt van een gewone manometer, die op
de drukzijde van het oliecircuit wordt aangesloten,
zal - indien oliedruk aanwezig is - de wijzernaald
een schommelende beweging maken. Dit vloeit
voort uit de constructie van een normale mano-
meter en s dus van geen betekenis.

Ampéremeter/Laadstroomcantrolelampje

Wanneer de wijzer van de ampéremeter zich op het
linker gedeelte van de wijzerplaat bevindt, wijst dit
er op, dat de batterijen niet worden bijgeladen door
de dynamo. Hetzellda geldt in het geval het laad-
stroomcontrotelampije brandt.

Hoewel niet van directe inviced op het draaien van
ae motor, zal loch bij voorkeur zo spoedig mogelijk
de oorzaak van dit mankement dienen te worden
cpgespoord.

a4 L Tl T T




Dieselmotoren

Geluiden

Het geluid dat een draaiende moior maakt, s voor
degene die ermee omgaat gen aanduiding of de
motor goed functioneert. Men is al spoedig gewend
aan het geluid van een goed lopende motar, zodat
vreemde geluiden direct opvatlen Het 2o spoedig
moagelijk opsporen van de ogrzaak van vreemde ge-
luiden is wenselifk of zelfs noodzakelijk en kan in
zeer vele gevallen beschadiging van éen of meer
onderdeien vaarkomen.

Hel stoppen van de motor

1. Breng het toerental van de motor terug tot sta-
tionair.

2. Laat de motor enkele minuten statichair draaien
om enlgszins te kunnen alkoslen. Hlerdoor wordt
voorkomen dat het koelwater tengevoige van de
vrij hege temperatuur in de motor aan de kook
zou kunnen raken en wordt het verlies van even-
fueel aanwezige antivries tegengegaan.

3. Zet de motor stil door middel van de stop-

© manelle, :

4. Zet de contactschakelaar ,uit”,

5. Schakel aan het einde van de dagtaak de hoold-
schakelaar uit.

Inleopperiods

Het is gedurende de eerste 200 bedrijisuren van
belang de motor slechts gemakkelijk an licht werk
te laten doen. Hierbij is een betrekkelijk hoog
toerental lang niet zo schadelijk als een overbelas-
ting van de motor bij een laag toerental.

Het wordt daarom ten stelligste algeraden tijdens
de inloopperiode bijv. zwaar graaf- of sleepwerk te
verrichien. Wel verdlent het aanbeveling geduren-
de de inlcopperiode steeds het motortoerental te
laten variéren.

a.

DE BEDIENING IN HET KORT

Controle voor het starten

1. Motorsmeeralieniveau
2. Koelwaterniveau

3. Brandstofhoeveeiheid

. Starten

1. Hooldschakelaar ,in"
2. Stopmanette ,.cpen”

2a. Zonadig: koudstartinstallatie en eveniueel
ook de gloeispiraal in werking stellen

3, Starten
4. Qliedruk controleren

8. Warm draaien

. Stoppen

1. Toerental terug tot stationair

2. Enkele minuten stationair draaien
3. Stopmanette , stop”

4. Contactschakeiaar Wit

5. Hootdschakelaar ,uit”



DAF

Onderhoud

Of een motar in het bedrijf voldoet, hiangt niet alleen af van de kwaiiteiten en de
keuze van het juiste type, maar ook van de wijze van belasten en het onderhoud.
Evenwel kunnen zels het meest Zorgvuldige onderhoud en de bests behandeliing
niet voarkemen, dat cok een motor, die aan de hoogste eisen voldoet, op den duur
siijtage gaat vertonen, Deze slijtage treedt bij bepaaide onderdelen ¥roeger op dan
bij andere en ontstaat bovendien zeer geleidelifk, zodat indien men er niet speciaal
acht op slaat, dit ontstaan nauwelilks wordt bemerkt. Dan kan echter de slijtage
reeds een zodanige vorm hebben daangenomen, dat een somtijds belangrijke repa-
ratie onvermijdelijk is.

Een reparatie, die niet alleen kosten met zich medebrengt voor de herstelling zeff,
doch vooral door de bedrijisstagnatie, die misschien niet direct in geld kan worden
ultgedrukt, maar waarvan de warkelijke omvang zeer belangrijk kan zijn,

Voorkom bedrijffisstagnatie. niet alleen door een goede behandeling, maar ook door
een pericdieke controle en onderhoud. De DAF organisatie verleent hierbij een
speciale service, waarvan u een juiste omschrijving vindt in het boekje ,,Onderhoud-
systeem voor DAF-motoren”. Wend: U hiervoor tot de DAF-agent.

Controleer en onderhoud de motor op geregelde tijden. Hierblj dient te worden
opgemerkt, dat onder ongunstige bedrijlsomstandigheden de onder PERIODIEK
ONDERHOUD genocemde bedrijfsurenstanden zo nodig moeten worden bekort.
Pleeyg hlervoor overleg met de DAF-agent.

Technische gegevens

Fabrikaat
Type

Aantal cilinders

Boring
Siag

Totale cilinderinhoud

Comprassie verhouding

Max, vermaogen
Max. koppei

Stationair toerental

Max. toerental, onbelast
fomw./min.)

DAF

Watergekoeide dieseimotor met directe inspuiting
DT615: voorzien van turbocompressor

&

DA475 en DDS7S: 1006 mm
DF615 en DTE15: 104.2 mm

DA475:100,0 mm
DD575, DFB15 en DTE15: 120,7 mm

DA475: 4,76 liter
DD575, 5786 liter
DFS15en DTS15:6,17 fiter

161
151 (aileen DTE15-M in jachtuitvoering met kigl-
koeling)

DA475: 400-500 omw/min DF615: 400-500 omw/imin
DDS75: 420-450 smw/min DT615; 450-500 orow/ min

DA47s: ... . DFB15: . ..., .
0Ds75: ... ... DTBIS: .. ... ...



Max. toerental, belas:
(ornw./min.)

Klepspeling (koud)
Toegepaste draadsoort

Gewicht motor, droag, incl. access.,
zonder koppeling

tnspuitvolgorde

Inspuitrmomaent

Inspuitdruk

Koelwater bedrijfstemperatuur

Koelsysteem inhoud

Smeeroliesysteem
Smeermiddet
Viscositeil, beneden 0°C
van 0° tot +30°C
boven +30°C

Cliedruk te meten bij:
stationair (nisuw)
id. {bi] slijtage)
2000 omw./min. van de motor
Inhoud {incl. filter)
id. {incl. filter + koeler)
id. hellingpan

Dieselbrandstof

Startmotor

Dynamo

Aanhaalkoppeis
Cilinderkopmoeren

Yerstuiverknevelmoer
VWarteimoer van inspuitleidingen

B
% Dieselmotaren

DA475 ..., DF815;
DD575: NTE15
.5 mm

velgens SAE-normen

DA 475:470 kg DFB15: 530 kg
OD575: 530 kg DT615: 570 kg

1-5-3-6-2-4

28° véér BDP (DA475, DO5T5 en DF615)

26° vo6r BDP (DT615)

26" voor BOP (-A motoren ¥/m 1600 omw./min,
max. belast toerental)

DAA475: 185-193 kg/cm?

DD375:165-173 kg/cm? |
DF615 en OTE15; 165-173 kgfcmi

DTE15-M met infaatiuchtikoeling: 190-198 kgiem?

75-80°C

........ liter (inci. expansietank)
........ liter (incl. expansietank en intarkoeler)
........ iiter (incl. stand. radiator)

CC ot CD, max. Sulfaal-asgetal 1.5%
SAE 20
SAE 30
SAE 40

75-80°C koelwatertemperatuur
min, 1,0 kg/cm?

min. 0,35 kg/cm?

3.5-4,2 kg/cm?

12 liter
13 liter
17 liter

Minimaal te voldoen aan British Standard nr., 2869-
1870 Class Al.

Dubbeinolig, 24V - 4 pk

Diverse uvitvoeringen gelijksiroom of wisselstroom

DA, DD en DF: 25-26  mkg (180-190 11. 1bs)
DT 1 29-30,5 mkg (210-220 11, Ibs)

4,75-5,5 mkg (35-40 ft, ths)
2,5-2,9 mkg (18-21 |bs)




DAF

Motorsmering

Smeeroliekwaliteit

De meeste olién bavatten tegenwoordig scheaikun-
dige stoffen fer verbetering van de smeergigen-
schappen.

Mengsels van verschiliende oliesoorten en olie-
merken geven gewoonlijk niet die resuitaten, welke
verkregen kunnen worden door het constanta ge-
bruik van één goede kwaliteit olie. Kies daarom van
begin af aan een motorolie van een gersnommeerd
merk, welke voldoet aan de door ons opgegeven
specificaties en blijf daarbij.

Oliepell

Het oliepeil in het motorcarter wordt afgelezen op
de cliepeilstok en moet dagelijks worden gecon-
troleerd, nadat de motor tenminste twintig minuten
heeft stilgestaan.

Het niveau moet altijd tussen de beide merkstrepen
op de peilstok liggen en mag nooit beneden de
onderste streep dalen. Voor de controle moet de
poilstok worden algeveegd om verglssingen e
voorkomen.

Voor het geval clie moet wordan bijgevuld, moet
hiervaor, indien het ook maar enigszins mogelijk
is. oiie van hetzelfde merk en soort worden ge-
bruikt.

Olieverversen

Ondanks de goede werking van fillers is niet te
vermijden dat verontreinigingen in de olie terecht
komen. Deze bestaan hoofdzakelijk uit het uit de
buiteniucht aangezogen stof, condenszuren en fitn
verdeelde kool- efi metaaldeeijes die tezaman de
samenstefling van de olie veranderen, slijtage ver-
oorzaken en door de zuurvorming het metaalopper-
viak aantasten. Dit zal naarmate de verontreiniging
toeneemt de beschadiging ernstiger maken. Het
niet tijdig verversen van de smeerolie kan daarom
Zeer ernstige gevolgen hebben.

In het aigemeen dient de smeerciie elke 200 be-
driffsuren te worden ververst, Deze termijn dient
echter te worden verkort, wannesr de motor onder
ongunstige bedrijfsomstandigheden zZijn werk ver-
richt, bijv. veel stationair draait. vaak koud wordt
gestart, enz. Raadpleeg hieromtrent de DAF-agent.
Tijdens het aftappen van de ofie, hetgeen altijd
moet worden uitgevoerd als ds olie warm en dus
dun viceibaar. is, dient de moter een zodanige
stand in te nemen, dat alle olie de carterpan kan
veriaten via de aftapopening. Zonodig moet ge-
bruik worden gemaakt van een carteraftappomp.

Bij zgn. helling-carterpannen met twee comparti-
menien, heeft elk compartiment een aftapplug,
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zodat bij hat afiappen van de olie beide pluggen
dienen te worden verwijderd, 'n geval een carter-
aftappomp is aangsesioten gp de betde comparti-
menten, moeten deze achtereenvolgens woarden
leeggezegen deor het omzetten van de drieweg-
kraan van de pamp,

Ten sterksie wordt atgeraden de motor mel petro-
leum e.d. door te spoelen, gaar het eanmogelik Is
de petroleum volledig af te tappen zonder de car-
terpan te verwljderen; de achtergebleven hoeveel-
heid petroleum zal de nieuwe olle verdunnen.

Denk er aan ook altijd het smeeroliefiiter en de
eventueel aanwezige oliekoeier af te tappen.
Maak de olie vultuit goed schoon alvarens alie bij
te vullen.

Inloopperiode

De olie van een nieuwe of gerevideerde motor moet
worden ververst na in totaal 20, 100 en 200 wur in
gebruik te zijn geweest. Daarna moet de normale
verversingsperiode van 200 uur worden aange-
houden. Het smeeroliefilierelement moet-al na de
eerste 20 bedrijfsuren worden vernieuwd en ver-
volgens na 200 tedrijisuren. ' T

Fig. 8
Hel smeerolietilter.
1. Plug 3. Olie-altapplug

2. Bevesligingsbout 4, Qliedruk-meeteiement

Op sommige uitvceringen wordt sen schuln omhocg ge-
richt smeeroliefilter toegepast. In dit geval verdient het
aanbeveling de kolf zodanig le piaatgen, dat da plug 1
zlch aan de bovenzijde bevindt, Verwlider deze plug ai-
vorens de olle af te tappen.



Smeergiiefiller

Het smeeroiietilter dient bij alke cheverversing ‘e
worden voorzien van een nieuw element. Tap hier-
voor eerst het smeeroliefilternuis af en verwijder
daarna hel huis deoor de centrale bout los te
draaien. Met filterelement kan nu uit het huis wor-
den genomen. Maak eerst het huis inwendig goed
schoon met gasolie, alvorens het nicuwe element
te plaatsen. Wanneer de motor mat verse olie is
gevuld, moet men de molor even laten draaien,
zodat ook smeeroliefilter en oliekoeler zich met
olie kunnen vullen. Peil vervolgens weer de olje
en vul zonodig bij.

Opmerking: Het verdient aankeveling de verontrei-
niging nader te bekijken, daar uit de
aard hiervan vaak een shijtageproces
in de motor tijdig kan worden onder-
kend (bijv. deeitjes van lagermate-
riaal).

*
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Fig.9
Carierpan met ollepompzeef,
(standaard-uitvoering)

4, Splitpen

5. Deksel

6. Olie-aftapplug

1. Carter
2. Pakking
3. Oliepompzeaf

Voor het attappen van de smeerclie behoeft slachts de
plug 6 ult het deksel 5 te worden genomen.

De cliepompzeel 3 ls beraikbaar na verwijdering van het
dekseal 5. Yergeet nist de epllipen 4 wear aan te brengen
na het reinlgen van de zeed,

Cliepompzeef

De zuigleiding van de smeeroliepomp s aangea-
sleten op de oliepompzeef, welke via een afneem-
baar deksel in de carterbocdem beraikbaar is, zodat
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Dieselmotoren

het et nodig is de gehele carterpan te verwijderen
om dea zeeof 'e kunnen reinigen. By latere uitvoe-
ringen echter is dit deksel weggelaten.

Wanneer de motoropstelling zulks noodzakelijk
maakl, wordt een carterpan toegepast, waarbij de
oliepompzest bereikbaar is via een dekse! in de
zijwand van de pan. Bij de zgn. hellingcarterpan
heeft elk compartiment zijn eigen oliepompzeef.

20C0510

Fig. 10
Helling—carterpan. R
4 Aansiuitmogelijkheid
voor carteraftappomp
3. Smeerolie-aftappiug

1. Helling-carterpan
2, Pakking
3. Qliepompzeef

De helllng-carterpan Is verdeald in twee alzondetiilke |
compartimenten, weilke elk hun eigen ocliepompzeef 3,
ofle-aHappiug 5 en aansiultmogelijkheld 4 voor een
carteraftappomp hebben.

Fig. 11

De carterattappomp.
Bi] scheepsmotoren iz de carteraftappomp door middel
van een drlewegkraan aangesioten op ofwel de plle-
carters van de motor en van de keerkoppeling, ofwei op
elk der beide compartimenten van een helling-carerpan,
Do cariers resp. compartimenten worden elk apart leag-
gezogen doar de driewegkraan om le zetten. Planls de
kraan weer in da verlikale stand na gebrulk van de pomp.

1



Hetl reinigen dient 1o geschieden met schnng ben.

Zine af gaselie WEArLIj er eciter voor moot warden
gezorgd dat de cect awvorens ta worden geman.
teard, valdoende droog is om GEen naemenswaar-
dige verdunning van de metarsmeerolie te kunnen
Yerogrzaken.

Carteraftappomp

De Caiteraftappomp heeft ecn aansluitmogelijkheid
voar twee zuigleidingen, Bij scheepsmatoren zy)-
len deze leidingen Zifn aangestoten op de olie-
carters van de motor en van de kegrkoppeling. Bij
leepassing van een helling-carterpan zal ek der
beide compartimenten zijn aangesioten op de af-
tappomp,

Fiiters van carterventilatie

De alzuiging van de carterdamp vindt plaats vig
een filter, dat - bii sommige utvoeringen via een
verbindfngspijp - 15 aangeslolen Op een zijdeksel
van de motor. Dit filter moet na de eerste 20 be-
drijfsuren en vervolgens elke 200 wren als volgt
worden gereinigd:

1. Filter goed uitspoeten in gasolie of spoelolie,

2. Filter flink vitslaan,

3. Filter onderdompeien in schone motarclie,

4. Filter wederom flink vitslaan.

Fig. 12

De carterventilatla,
Via het filler wordl de damp ult het motorcarter eige-

zogen. Het filter werd! op
vangen door een alzuigpljp,
rijwind Is geplaatst,

voertulgmotaren veelal ver-
waarvan de ultmonding In de



Brandstofsysteem

Relnheid van de brandstof

Yoor een goede werking van de dieselmotar is
goede kwaliteit en zuiverneid van de orandstof 2en
allereersta vereisia, Egn regelmaiig andernoud van
de lilters is daarom noadzakelijk.

Gebruik voorts geen brandstof uit een vat dat een
tijd open heelt gestaan er waarin zich dus zeker
water en stof bevinden. Gool liever een paar liter
brandstof weg dan het risico te nernen van bedrijfs-
storingen len gevolge van verontrainiging.,

Fig. 13

"+ Dieselmotaren

-
[

w

Brandstofopsiag -

Aangezien de Erandstofvoorraad voor diesel-
motoren voar industriéla en scheepsdoalainden
vaak in de bekende 200 titer vaten wordt opgesia-
gen, volgen hier enkele voorschriften met betrak-
king tot deze opslag. (Zie ook de itlustraties.)

1. Plaats een brandstof- of oliavat aitijd liggend,
vooral als hetin de open lucht wordt opgeslagen.

2. Breng nooit het vat in beweging am hieruit te
kunnen schenken,

BRANDSTOFOPSLAG IN YATEN

Aanzulgopening reikt tof in het bezinksel.

Het bezinksel verspreldt zich door de geheie brandsiof.

2600117

Het bezinksel kan niat de aftap-opening beralken,
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3. Plaats het vat enigszins schuinliggend, zodat het
bezinksei niet de attapkraan kan bereiken.

4. Wanneer een vleugelpomp wordt gebruikt, moet
er voor worden gezorgd dat de Zuigopening niet
tot in hat bezinksel reikt.

5. Zet de pomp vast in da opening van hat vat, zo-
danig dat de zuigopening ca. 5 ¢m van de bodem
verwijderd is.

6. Geef bij voorkeur een nicuw vat enige uren de
tijd voor het iaten bezinken van eventueel aan-
wezig water en vuil.

Brandstofkwaliteit

Dieselbrandstof dient minimaal te voldoen aan
British Standard nr. 2869-1970 Class Al
Aangencmen mag worden, dat de brandstol welke
door de bekende cliemaatschappijen ten behpeva
van dieselmotoren wordt geleverd, van goede
kwaliteit is.

Niettemin bestaat de mogelijkheid dat bij zeer
lage buitentemperaturen verstopping in het brand-
stofsysteem ontstaat tengevolge van parafine-
neerstag. Ter voorkoming hiervan mag 15%s licht-
petroleum (kerosine) worden loegevoegd.
iJsvorming wordt voorkomen door toevoeging van
0,5%s spiritus.

14

Fig. 14
Het brandstolaysteem
Arancstoltank
- Omtluehhing
-Tankzeef
Waterafscheider
. Opvoorpamp
- Inspuitpomp
. Fijntilter
- Ontluchtingsleiging
' 2. Drukregelkiep
|I 10, Overstroom[eiding
£ . 11. Verstuiverg

O 12, Lokalialeiding l

i 13. Terugslagklap
| 14, Terugvosrieiding

L
[
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Brandsiottank

Aangezien water en vuil uit de brandstef zich op de
tankbodem zullen verzamelen, moet na isderg 2000
bedrijtsuren de brandstoflank worden afgetapt en
daarbij de eventuee aanwezige zeef in de tank-
bodem worden gereinigd.

Het wordt sterk aigeraden de laatste liters uit de
tank als brandstof te gebruiken, daar dit vervuiling
van het brandstofsysteem kan veroorzaken en bo-
vendien fucht in de brandstofleidingen zal worden
binnengezogen.

Vul dus de brandstoftank tijdig bij en betracht daar-
bij de grootst mogelijke reinheig,

Voorts dient iedere 2000 bedrijfsuren de ontluch-
lingsmogelijkheid van de tank te worden gacontra-
leerd op aventuele verstopping. Deze bestasat ofwal
uit een gaatie in do tankdop of een omgebogen
pijpie op de tank,

De wateratschelder

De waterafscheider hevindt zich in de brandstof-
leiding tussen tank en opvoerpomp.

De waterafscheider Zorgt o.a. voor het afscheiden
van het water uit de gasolie. Om dit water ta ver-
wijderen dient de kolf regeimatig te worden afge-
tapt door het kraantje iets open le draaien tot het
water volledig is verdwenen. Het aftappen kan het
beste geschieden als de motor langere tijd heeft
stilgestaan, waardoor het eventueel aanwezige
water beter de gelegenheid heeft gehad cm te
bezinken. Bij een grote onderhoudsheyurt moet
deze bezinkkc!f worden gereinigd.




1. Centrale baut
2. Deksed

3. Afdichtring

4. Geleideconus
5 Bezinkkolf

6. Bodem

7. Altapkraan

'
2000482
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) Fig. 15
De waterafscheider (standsard-ultvoering).

Flg. i8
De wataratschaider {speciale ultvoaring)

1. Ontluchtingsschroe! 3. Opstuitmoer
2. Fierzesf 4, Attgpbout

Onderhoud:

— het algeschelden waler ragelmatig attappan door de
bout 4 jos te draaien

~= flltarzeet 3 naer behoetie losnamen an in schone gas-
olle uitspoelen.

" 4, Toevoer vanaf

Dieselmatoren

Brandstofijniiller

Het fijnfiller is gemonteerd in de brandstolleiding
tussen de opvoerpomp en de inspuitpomp. Na
iedere 400 bedrijffsuren moet het element worden
vernieuwd. Draai hiertoe de kolf los en vervang
ceze in zijn geheel door een nieuwe. De oude kolf
mag dus nooit inwendig worden gereinigd en op-
nleuw worden gebruikt.

De pakkingring aan de bovenzijde van de kolf moet
telkenmale door een nieuwe worden vervangen.
Let er op. dat de pasvlakken en de pakkingring
schoon zijn.

Voer al deze werkzaamheden met schone handen
uit!

22C051]

Flg.17
Het brandstoﬂl]ntll_ler.

1. Filtzralement S. Afvoer naar inspuitpomp
2. Filterdeksel &. Lekolie sfvoarslang naar
3. Ontluchtingsleiding ) tank

7. Terugsiagklap
opyoerpamp

Afhankelix van de motorultvcering kunnen da leldingen
om prakilache redenen op een andare wijze zlin aange-
aloten op het fijntiiter; da richtingpijlen op de aanaluil-
apeningen zljn bepalend.

Brandsicileidingen

De leldingen moseten absoluut luchtdicht zijn.
l.ekken in de brandstofleidingen kunnen optreden
aan de perszijde of aan de zuigzijde van de brand-
stofpomp.

Lekken aan de perazijde

Om deze op te sporen maakt men wartels en leidin-
gen aan ge buitenzijde schoon en controieert dia
terwijl de motor draait. Men moel vooral zorgen de
warlels van de brandstofleidingen niet te forceren
bij het aandraaien.
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Lekken aan de zuigzijde

Wanneer er lexken zijn tussen brandstctiank en
brandsictopvoerpompe, kan dit to gevalg hebben,
dat hiertangs lucht in de leiding binnendringt. Men
moet in dit geval alle wartels tussen brandstoftanx
en brandstolpomp goed vastzeltan,

Er kan cok op anders wijze luchl in de leidingen
komen, ni. wanneer er e weing brandstof in de
tank is. Controleer dit dus in de eerste plaats.

Yervanging

Indien de brandstelleidingen tussen de inspuit-
pomp en de verstuivers moeten worden vervangen,
monteer deze leidingen dan steeds dusdanig, dat
deze zonder ergens onder spanning te staan
precies aansluiten aan de pomp en de verstuiver.
Zie toe, dat de ouda leiding steeds wordt vervan-
gen door een ariginete nieuwe van gelijke lengte
en geli]ke dooriaat. Voorts is het van telang dat de
leidingen worden vastgekiemnd met de daarvoor
bestemnde klemblokjes.

Ontiuchien

Wanneer ondanks zlle voorzorgen zich toch lucht
in het brandstotsysteem bevindt, moet er worden
ontlucht. Daartoe kan de opvaerpomp doar middel
van de hierop aanwezige gekartelde knap met de
hand worden bediend, terwijl op het fijnfilter een
ontluchlingsboutje is aangebracht.

Schroef de knop op de opvoerpomp ios en heweeg
deze net zo lang op en. neer, totdat de brandstof
welke uit het opengedraszide ontluchtingsboutje op
het fijnfilter stroomt geen lucht meer beval. Draai
vervolasns, al pompende, het ontluchtingsboutje
weer dicht. Tensiotte moet de khop ap de opvoer-
pomp omlaag worden gedrukt en weer worden
vastgezet.

Brandsloﬂnspuitpomp

De .b'randstofinspuitpomp 5 een precisie-instru-

ment dat alleen mag worden behandeld door spe-

cralisten die over het daarvoor noodzakelijke ge-
reedschap beschikken,

ts de brandstotioevoer naar de verstuivers normaal

- hetgeen kan worden atgeleid uit het _krakend"

geluid, dat bij de verstuivers kan worden waarge-

Acmen bij het tarnen van de motor - dan kan het

niet-starten van de motor liggen in een foutieve

afstelling van de pomp. De koppeling aan de pomp

zal dan waarschijnlijk verschoven zijn. Breng dit

up de voigende wijze in orde:

a.Maak de beide klembouten van e pompkoppe-
lingstelplaat los.

b, Schuif hat deksel van de inspectr‘eopening in ket
vliegwielhuis weg,

¢. Torn het viiegwiel tot het merkteken No. 1 - inj.
28 {voor DT615 motoren en voor -A motoren Um
1600 omw/min max. belast toerental: 28) zich
precies onder de wijzerstift hevind:,
{Zuiger no. 1 in compressfeslagli

6

Fig. 14
De hrandstofpomp. .
- Brandsteiinspuitpomp 6. Tcevoer naar inspuitpomp

]

2. Regulateur 7. Overstroomleiding
3. Qpvoerpomp B. Drukregelklep

4. Toevoer vanal tank 9. Smeerotia loevoer
5. Atvoer naar tijnfiller

d. Draat het viiegwiel op de brandstoipomp zo-
danig, dat de merkstreep zich precies onder de
metalen naald bevindt,

e. Maak in deze stand de beide klembouten weer
goed vast.

Indien dit niet het gewenste resultaat mocht geven,

is het wenselijk de DAF-agent le hulp te roepen

voor conitrole en afstelling. Het verdient aanbe-

veling deze werkzaamheden iedere 2000 uur e

laten verrichten door een vakkundige.

De brandstofpomp is aangesloten op het smeer-

oliacircuit van de motor en behoeft derhalve geen

onderhoud wat de smering betreft. Vergeet even-
wel niet een nieuw gemonteerde mspuitpomp met

* 500 cc smeerolie te vullen alvorens deze in be-

drijf te stetlen,

Regulateur

De reguiateur is via de brandstoipomp aangesloten
op het smeeroliecircuit van de motor en behoeft
derhalve wat de smering betreft geen onderhoud.
Een nieuw gemonteerde regulateur dient echter
wel tot aan de niveauplug met smeerolie te worden
gevuld aivorens in bedrijf te mogen warden ge-
steld,

N.B. Voor de brandstofpompen en reguiateurs kan
dezelfde scort motorsmeerolie worden ge-
bruikt als voor de motor.

Verstuivers

Voor een goede werking van de dieselmotor is het
een absolute vereiste, dat de versiuivers op de
juiste inspuitdruk zijn afgesteld. De alstslling hier-
van dient door een deskundige met behulp van de
hiervoor henodigde apparatuur te warden varricht.
Het verdient daarom aanbeveling steeds enige op
de juiste druk afgestelde reserve verstuivers hif de




hand te hebben Wanneer wordt getwrijfels of een
verstuiver goed funclioneert, kan aws voigl te werk
warden gegaan:

Draai bij stationair toerental de warlelmoer van de
inspuitlerding aan de verstuiver los. totgat gasolie
kan ontsnappen.

Wanneer git de wartelincer van een siecnt werken-
de verstuiver s, heeft het losdraaien geen merk-
bare inviced op de werking van de molor. Deze
proef is echter geen bewijs, dat de verstuiver slecht
werkl, daar cok de mogelijkheid bestaat. dat een
element van de brandstolinspmtpomp defect s,
Om dit te kunnen aantonen dient men de ver-
maoedelijke slechte verstuiver te vervangen door
een goede reserve verstuiver en de proef te her-
haien.

Het controleren der verstuivers dient in elk geval
iedere 1000 uur te geschieden en bovendien on-
middellijk wanneer de motor overmatig rookt onder
normale belasting.

Luchtfiler

Het luchtfiiter dient perlodiek te worden schoon-
gemaakt. Tenminste gelijk me! iedere motoralie-
verversing, doch - athankelijk van de bedrijfsom-
standigheden - zonodig vaker, Raadpleeg hierom-
trent de DAF-agant.

Het reinigen van een kerfluchtiilter vindt als volgt

plaats: - Ce

1. De opening in het inlaalspruitstuk afdekken met
een schans doek, zodat geen voorwerpen en vuil
in de motor kunnen terechtkomen. - -

Koelsysteem

Koelsysteem

Zomer: leidingwater met 1% toevoeging van een
emulgeerbare olie. : : :

Winter: water-antivries mengsel, zo nodig een

emulgeerbare olia toevoegen.
Aftappen

Voor het volledig aftappen van het koeisysteem is
het nodig de vuidop te verwijderen en de aftap-
kraan in het cilinderblok benavens - al naar gelang
de uitvoering van de molor - de aftapkranen van
radiator, uitiaatspruitsiuk, oliekoeler en interkoelar
te openen. Bovendien is het aanbevelenswaardig
hierna de motor gedurende zeer korte tijd (ten
hoogste een halve minuut) stationair te laten
draaien, teneinde te voorkomen dal enig water zal
achterblijven, dat Gij bevriezing toch nog schade
Zou kunnen verogrzaken.

Voorts verdient het de voorkeur om haet afgetapte
waler weer te gebruiken voot het vullen van het

Dieselmotoren

2 Fiter good witsposlen in gasohe of spogiolie.

3. Fiiter flinc witslaan of drovgbiazen.

4. Filter onderdompeden in schone motarolie,

5 Filter laten uitdruipen en weer monieren.

6. Zorg dat de verbinding tussen het luchtfilter en
het inlaatspruitstuk van de motor geed aansiuit,
teneinde hst aanzuigen van ongefiltreerde lucht
te voorkomen,

van een oliebadluchttilter moet de oliepan worden
gereinigd en met schone motorolie worden gevuld
ot aan hel niveau merkteken [NIET hogerl), Het
filerelement dient in gasolie te worden gewassen;
reinigen met water, stoom of hete lcog is beslist
nret loegestaan.

In sommige gevallen wordt een droag Iuchtﬁiterl
met vervangbaar papieren filterelement toegepast.
Een indicator geelt dan aan, wanneer het element
zodanig is vervuilg, dat het meoet worden gereinigd.

Onderhoud:

— in noodgeval, reinigen door vooerzichtig uitklop-
pen tegen een racht voorwerp )

—- met perstucht (max. 3 atm. druk!} van binnen
naar buiten schoonblazen

— na driemaal reinigen het filtarelement verniey-
wen . Sl PP . L .‘.:. .

— beschadigd filterelement (controle ‘door: een
brandende gloeifamp in het element te plaat-
sen) onmiddellijk vernieuwen.

koeisysteem, aangezien vers water de vorming van
kelelsteen bevordert. :

Yullen

Giet geen koud water in een warme motor, aange-
zien hierdoor scheuren in het blok of in de cilinder-
kop kunnen ontstaan.

Het is noodzakelijk zomer en winter een anti-roest
middel aan het koelwater toe te voegen, teneinde
de corrosieve werking in het koelsysteem te ander-
drukken. Als anti-corrosiemiddel moet een emul-
geerbare olie worden gebruikt, welke 1% van de
hoeveelheid kcelwater moet bedragen.

Het koelwater krijgt hierdcor een melkwitte kleur,
Wanneer tijdens een geregeide controle mocht
blijken dat het koelwaler doorzichtiger is geworden
mag een kleine hoeveelheid van deze olie worden
toegevoeqd.

In anti-vriesmiddelen is meestal reeds van huis uit
een anti-roestmiddel aanwezig.
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Na het vullen van et Koelsysteom moet de motor
2 tot 3 minuten snel swationair draaien, waarna het
Miveau i net koelwaterreservoir moat worden ge-
controleerd en zonsdig koelwater werden Lijge-
vuid.

Radiator en koelwatersiangen

De radiator zal zijn koelende werking cnvoldoende
kunnen uitcefenen als de luchtdoorlaten versiopt
zouden zijn deor vuil of insekien. Het reinigen kan
het eenvoudigste geschieden door een krachtige
waterstraal of persiuchtstroom vanaf de motorzijde
op het koelblok te richten. Macht dit niet afdoende
blijken te zijn, dan zullen de verstopte openingen
moeten worden doorgestoken. Hiervoor mag uit-
sluitend een zacht houten voorwerp worden ge-
bruikt, daar anders kans op beschadiging van het
koaelblok bestaat,

2000524
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- Flg. 19
Hel koeiwatercircuil. {Interkoeling ultvoering)

5. Thermostaathuis

6. Buitenboordwaterpomp
7. Expansietank

8. Smeeroliekoeling

1. Motar

2. Koalwalerpomp
3. Uitiaatspruitstuk
4. Imtarkoelsr

De waterslangen diener te allen tijde hun volle
doorlaatopening te behouden,

Sontroleer iedere 200 uur bi] draatende motor of
de slangen niet ptat worden gezagen,

Voorts verdient het aanbeveling om na 1000 be-
drijffsuren een watersiang los te nemen, teneinde
ook het inwendige te kunnen inspecteren.

¥-snaren

De spanning van de V-snaren dient iedere 200 uur
te worden gecontroleerd. Bij een juste spanning
mcet men de snaren tussen waterpomp en dynamo

12-15 mm kunnen indrukken. De spanning kan wor-

18

Flg. 20
Hat koelwatercircui. {Klalkosting ultvoering)

1. Motor 5. Thermostaathuis
2. Kosiwaterpomp 7. Expansietank
3. Uitlaatspruitstuk 8. Smeeroliekoeler

den ingesteld door middel van de stelbout in de
dynamosteun na eerst de bevestigingsbouten te
hebben losgedraaid.

Nieuwe V-snaren moeten in het aigemeen reeds na
een half uur draaien weer op spanning worden ga-
controieerd in verband met. mogelijk opgetreden
rek. Dubbele V-snaren moeten steeds per paar
worden vervangen, = ‘7 Y

Fig. 21
De V-anaarspanning.
De V-snaar moet halverwege de posalies van walerpomp
en dynameo 12 & 15 mm omlaag kunnen worden gedrukl,
Een !e strak gespannen ¥Y-snaar kan tol yroagti|dige
lagerslijiage feiden; een onvoldoende despannen spaar
2al daarentegen slippen.

1. Bevestigingsbouten 2. Btelbout




Fig. 22
Thermostaat en thermoslaathuls.
Leg eerst de pakking 2 op het huis 1 alvorens de thermo-
ataat 3 zodanlg aan ts brengen, dat de punt van de borg-
schroe! 4 In de aleu! van de thermostaat valt.

Thermostaat

De thermostaat regelt de koelwalerstroom bij
Koude en warme motor, Zolang de bedrijistempera-
tuur nog niet is bereikt, sluit de thermostaat de
doorgang van de motor naar het koelelement voor
het koelwater af.

Een goede werking van de thermostzat is dus zeer
belangrijk voor het snel op bedrijfstamperatuur
komen van de motor en het handhaven van deze
temperatuur. Een defecte thermostaat moet cdaar-
om onmiddellijk worden vervangen.

Dieselmotoren

Doorspoelen

Hetis van telang het maxima'e xoclelfect van het
kocelsysteem e behouden. Spoe! daarom het koet-
systeem tweemaal per jaar door, na de thermostaat
uit het huis te hebben vorwijderd.

Vorstperiode

Vadr de vorstperiode invalt is het noodzakelijk de
nadige voorzorgsmaatregelen e treffan. Het koel-
waler van het systeem mag niet bevriezen, daar dit
een beschadiging van de motor, de appendages en
de leidingen zal vercorzaken. -

Cm dit te vogrkomen bestaan er drie methoden:

1. O motor verwarmen met behulp van een ver-
warmer, wetke onder de motorbeplating of onder
de aliepan wordt geplaatst.

2. Het koelwalter uit het gehele systeem aftappen.

3. Het vriespunt van het koelmiddel verlagen door
toevoeging van anti-vries. '

Antl-yriesmiddelen

Er zijn in de handel diverse preparaten verkrijg-
paar, die men onder de naam van anti-vriesmid-
delen tracht te verkopen. Deze voldoen evenwel
niet aan de gestelde eisen en kunnen, ailhoewel zij
2en vriespuntverlaging geven, aanzienlijk schade
in het koelsysteem aanrichten. s

Het toepassen van dieselolie, petroleum, glycerine
enz. wordl ten sterkste afgeraden. De uitwerking
van genoemde produkten is van dien aard, dat een
ernstige beschadiging plaats kan vinden.

Er wordt daarom met nadruk op gewezen een
anti-vriesmiddel op aethylesn-glycol basls te ge-
bruiken.

2000529

Fig. 23 1

Aftappunten van koelwater en smearalte.

Koeiwater:
1. Motor

3. Interkoeler, ¢.q. smeearcliekoeler
{motorkoelwatar}
4, Interkoaler {buitenboordwater)

) 5. Sihi buitenboordwaterpomp
2. Uitlaatspruitstuk 6. 3ihi burlenboordwaterpomp
7. Jabsco buitensoordwalerpomp
ideksal verwijderen)

Smesroiie:

8. Motor oliepan
9. Emearolie filter '
10, Interkosler, c.q. smeercliekoeler
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Het is niet megelij< van alle goede sacrien anti-
vries hier de gewenste mengverhoudingen aan te
geven, De goede soorten worden craxtisch atie in
bussen verkocht, waarop de mengverhoudingen
staan aangegeven,

Doordat de scortelijke warmte van een anti-vries
mengsel kleiner is dan van water, zal bij esn gelijke
warmte ontwikkeling van da motor de temperatuur
van het koelwater snefler stijgen. Het gevolg is, dat
de temperatuurmeter sneller oploorct.

Enige opmerkingen

3. Alvorens over te gaan tot het gebruik van anti-
vries, verdient het aanbeveling het koelsysteem
terdege te reinigen en de koppakkingen op lek-
kage te controleren (lekkage van gtyenl in de
mator veroorzazakt vastkitten van delen). Ook ge
waterslangen dienen te worden nagezien en
eventucel te worden vervangen,

2.Indien de hoeveelheid koelvloeistof na zen pe-
riode vermindert. moet een mengsel van gelijke
samenstelling als het oorspronkelijke worden
bijgevuld, Water alleen zai het vriespunt ver-
hogen. T

‘Compressor

Luchtcompressor
Het smeersysteem van de luchtcompressor is op-

genomen in het smeearoliecircuit van de motor en
behoeft dus geen aparie verzorging. De kopbouten
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JoWoret by het verversen van de motorolie een
kieverige substantie n de afgetapie alie gevan-
den, Zan kan worden azngenomen cat het anti-
vriesmiddel in de motor is terechtgekamen.

Een grondige inspeciie en reiniging zijn dan
nocazaketijk.

Anti-corrosiemiddel

Cm het inwendige van hat koelsysteem tegen
corrosie te beschermen dient - he! gehele jaar
acer - aan hel koelwater een emulgeerbare olie
(Bijv. Shell Danax C) te warden toegevoegd, Daar-
door zal het koelsysteem in gen goede conditie
blijven en de kans cp slechte warmie-overdracht
of verstoppingan sterk worden verminderd.

Emulgeerbare clie moet in de verhouding van 1%
aan het koelwater worden toegevosgd waardoor
il een melkwitte kleur krijgt. Wanneer tijdens een
geregelde controle mocht blijken, dat het koel-
waler doorzichtig is geworden, mag 100 cc woerden
teegevoegd.

Wanneer in het koelsysteem anti-vries wordlt ge-
bruikt, behoeft in de regel geen emulgeerbare clie
te worden toegevoegd, daar de meeste anti-vries
merken reeds anh-corrosie taevoegingen bevatten.

dienen na de eerste 20 bedrijfsuren te worden na-

. getrokken. Het inwendig reinigen van de compres-

sorkap en van de persluchtleiding dient na elke
2000 bedrifisuren te worden uitgevoerd.




Elektrische installatie

ALGEMEEN ONDERHOUD
De batterijen

Qe batterijen moeten tenminsie jedere 100 uur wor-
den gecontroleerd.

De vioeistof {etectrolyt) moet altijd ongeveer 5 mm
boven de plalen staan. I3 het niveau gezakt. dan
moet men uilsluitend met gedestilleerd water bij-
virllen.

De spanning, die minstens 2 Vol per cel moet
bedragen, dient alleen gnder belasting te worden
opgemeten Heeft men hiervoor geen celbeproever
maar alleen een voltmeter, dan moet men even de
verlichling inschakelen, Indien de celspanning 1.6
Yolt of minder bedraagt, is da cel ontladen. De ver-
schillen tussen de celspanningen onderling mogen
niet meer dan 0.2 Volt bedragen. Indien een der
cellen een zeer grote afwijking van de andere
toant, kan dit op verlies van zuur door lekkage of
inwendige stuiting wijzen.

Polen en poolklemmen van de batter}j moet men
sleeds goed schoon en vrij van oxydatie houden,
Vet ze in met zuurvrije vaseline. De buitenzijde van
de batterij en speciaal de bovenzijde moet geheel
schoon en vetvrij worden gehouden,

Houd de luchtgaatjes in de vuldoppen vrij door ze
met een ijzerdraad door te'steken: Zorg er steeds
voor, dat de batterifen met devuldoppen zijn afge-
sloten wanneer’aan of nablj de batterijen moet
worden gewerkt, daar een vonk of open vuur het in
de batteri] gevormde explosieve walerstolgas ge-
makkelijk 1ot antbranding kan brengen,

Het verdient aanbeveling de toestand van da bat-
terij van tijd 1ot tijd te controleren daor het soorie-
fijk gewicht (s.g.} van het electrelyt te meten. Het
5.g. zal stijgen tijdens het laden en dalen tijdens de
onttading.

De volgende gegevens kunnen worden aangehou-
den: '

Volledig geladen '1,28-1,29; half geladen + 1,20
beneden 1,12 geheei untladen, Deze cijters zijn van
toepassing bij een temperatuur van het zuur van
15° C.

Wanneer het s.q. van het electroiyl gemeten wordt,
moet gelijktijdig worden gecontroleerd of de hae-
vaelheid die in de celtester wordt opgezogen
schoon is. Vuil electrolyt kan warden veroorzaakt
doar een slechte conditie der platen. De batterij zal
dan spoedig moeten warden vervangen.

Laal de balterijen nocit ongebruikt staan in ont-
laden toestand. Laal voordat de batterijen worden
weggezet, deze volledig iaden, dan langzaam ont-
laden (b.v. met 15 W lampje} en daarna weer fang-
zaam laden (10 Amp.}. Na deze procedure is het
voldoende de batterif eens per 3 maanden bi] te
laden. Op deze wijze wordt voorkomen, dat de
platen sulfateren.

Dieselmotaren

Dynamo- en starimoloronderhoud

Dynamo en startmator moeten jedere 2000 bedrijfs-
uren waorden gecontroiecrd leneinde van sen goede
werking te zijn verzekerd.

i. Bedrading. Controleer de bedrading en de isa-
latie op breuk of beschadiging
en zorg dat alle aansluitingen
schoan zijn en goed vast zitten.

2. Koolborstels,®
Controleer of de borstel gemak-
kelijk in de houder beweegt, na
de veer welke de borstel op de
collector druki, met gen haakje
te hebben opgelicht.

Licht hierbij de veer niet meer op dan nodig is en
beweeqg deze niet zijwaarts. De borstels en de
borstethouders moeten vrij zijn van stof, olie en vet.
Wanneer deze delen vervuild zijn of klemmen,
moeten zij met een schane, met benzine bevoch-
tigde doek {géén poetskatoen!} warden schoonge-
maakt en goed worden gedroogd. De borstels
mogen vooral niet in benzine worden gedrenkt.
Evenmin mogen hun bianke slijpvlakken worden
bewerkt met schuurpapier, mes of vijl.

Koolborstels dienen te worden vervangen wan-

neer: -

a. Zij gebroken zijn;

b. het soldeer heett losgslaten:

c. zij tot de minimum lengte van 15 mm zijn afge-
sleten; .

d. de verhindingsdraden gebroken of beschadigd
Zijm. Lo

Eerst dient echter de borstelhouder te worden ge-

reinigd, bif voorkeur door deze met lucht uit te

blazen. e

Opmerkingen:

a. Gebruik alleen het juiste type bor-
stel.

b. Vervang steeds abie borstels te-
gelijk.

C. Let er bij het inzetien van de bor-
stel op, dat de veer niet op de
borste! slaat.

d. Het heeft geen nut nisuwe kool-
borstets te monteren als de coi-
fector niet in goede staat verkeert.

" Attentie: De motor kan zijn voorzien van een
draaistroomgeneratar (wisselstroomdynamao}. Hier-
in bevinden zich geen collectorborstels doch dio-
den. [eze dioden dienen om de straom gelijk te
richten. Als gevoilg van de toepassing van dioden
dient bij werkzaamheden aan het werk-, voer- of
vaartuig aan het volgende te worden gedacht:
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Nimmer de accu-poclklemmen  osnemen ais ce
generatar nog draat;

Mimmer electrisch lassen aan werk-, voer- of vaar-
{uig vooroat beide accu-goolklemmen zin
losgenomen en de steker Uit de regeiaar
is getrokken;

Nunmer de aansiuitingen van de regelaar of gene-
rator verwisselen ¢f met massa doorver-
binden;

Nimmer de accu met behulp van een oplaad-
apparaal laden, zonder dat beide accu-
pooikieammen zijn losganomean;

Nimmer de hoofdschakeiaar in- of uitschakelen,
als ¢e motor nog draait.

3. Coilector.
De coliector moet een gelijkmatig,
glad, grijs opperviak hebben en vrij
zijn van stof, olie en vet. Vuile cotlec-
toren moeten worden gereinigd door

Storingstabel

Motor draait nlet, of fraag

Te lage batterijspanning

Verbroken of slechte batterijverbindingen
~ Zekering van startschakelaar doorgeslagen
. Te dikke smeerolie

Defecte starimotor

Molor start nlet

Brandsioftank leeg

Water in brandstofsysteem

Lucht- of brandstaflekkage in brandstofsysteem
Opvoerpomp defect

Inspuitpomp defect of onjuist algesteld
Varstuivers functioneren niet goed

Hangende kleppen

Lekke koppakking

Motor start, maar stopt weer

Tankontluchtpijp verstapt
Ontluchtingsbout op brandstoffilter {os
Lucht in brandstotsysteem
Brandstofieiding of filter verstopt
VWater in brandstofsysteem
Opvoerpomp defect

Maotor slaal over
Lucht in brandstolsysteem
Niet goed functionerende verstuiver

water in brandstolsysteem
Hangende kleppsen
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er et de ene hand een met benzine bevochtigde
aoek (geen poelskatoen!) tegenaan te houden, tec-
wiil met de andere hang het anker wordt gedraaid.
Hierma dient ce collector goed te worden ge-
droogd. Collectaren die ten gevolge van slijtage
gegroetd of onrond zijn, moeten worden afge-
draaid.

Voorts moet het mica op een diepte van 0.8-12
mm tussen de koperen lamellen liggen. Laatl dit
zonodig door een vakman in orde brengen, maar
doe dit in geen geval met behulp van schuurpapier
of schuurlinnen.

De spanningsregelaar is door de febriek op de
juiste waarde afgesteld en verzegeld, Verbreken
van het zegel dosel het recht op garantle vervalien.

Waarschuwing: wees uiterst voorzichtig met het
gebrulken van benzing, Reeds ean geringe hoe-
veetheld benzinedamp kan to! ontploffing worden
gebracht door een vonk. ‘

He! wordt daarom len sterkste aangeraden, blj
dergelljke werkzaanmheden altljd eerst het clrcult
stroomloos le maken.

Cververhitting

Slippende V-snaar

Te weinig water

Verstopt koelsysteem
Defecte waterpomp
Thermostaat blijft hangen
Inspuitmoement te laal

Ultlaat rookt

Niet goed functionerende verstuiver (zwart)
inspuitpomp te laat afgesteid (zwart)

Max. brandstofopbrengst te hoog {zwart)
Smeerolieniveayu te hoog (blauw)

Lage compressie (blauw)

Motor trekt niet

Luchtfilter verstopt
Brandstoffilter vervuild

Te kisine klepspeling

Lekkenda kieppen
Brandstolopbrengst te klein
Versleten zuigers of zuigerveren

Motor loop! onregelmalig

Lucht in brandstoisysteem
Opvoerpomp defect

Inspuitpomp defect

Niet goed functionerende verstuivers

et o e e b it




Dieselmotoren

-,

.Koppakklng drdég, dus zondar olie o.l.4. aanbrengen,
ulleraargd nadat blok en kop zergvuidig zijn gereinigd,
2. De schroefdraad van het tapeind benevens haet draag-
vlak onder de moer mel een weinlg olie inameren,
-Moeren in de voorgeschreyen valgorde wanhaien, in
drle fasen:
DA475, DD575 en DF§15: 13-20-26 mhg
DT615:15-22-305 mkg
4. Motor op bedrijfstemperatuur brengen.
5. Motor afzeiten en lerwi]l deze nog warm is, handeiing 3
herhaten

L

ALGEMENE RICHTLIJNEN

Voor efke reparatiewerkzaamheid geldt, dat het
voar een volledig succes beslist noodzakelijk is
zich hierbij aan enkele algemene voorschriften te
houden,

Reinheid

Een vuildeeltje, dat tijdens een reparatis ergens
terecht komt waar het niet hoart, kan het resuftaat
van het werk slechter maken dan védr de repa-
ratie het geval was!

a. werk zoveel mogelijk met schone handen:

b. maak de omgeving van een te demaonteren on-
derdee! schoon alvorens met de demontage te
beginnen:

C. dek een onbeschermde toegang af door er een
doek of papier om te wikkeien;

d. leg gedemonteerde onderdelen op een schoan
Stuk papier,

Plaats-markering

Als er onderdefen moeten worden gedemoniesrd
welke later weer 0p hun oorspronkelijke plaats
maoeten komen, breng dan aivorens te demonteren,
hierop merkiekens aan,

Pakkingen

Ook indien rutks niet dwingend is voargeschreven,
verdient het als regel de vooarkeur om toch een
nleuwe pakking te monteran.

v

Fig. 24
Aanhaalvolgorde van clinderkepmseren. g

6.Na 25 bedriffsuren moeren wederam natrekken bi
warme motor; hierbl] de moeren eers! iets losdraalen
{max_1/; glag).

Altenlie: Blj de nieuwe ultvoering is de cilinderkop mat
zes exira boulen op hel blok bevesligd. Het vastzelten
van deze bouten behoeft niet in de boven algebeelde
volgorde te worden opgenomen, doch kan worden uitge-
voerd na he! vastzetten der cilinderkopmoeren. Aanhaai-
koppel cllinderkopbouten; 4,7 + 0.5 mKkg.

Pakkingen dienen - evenals de vlakken waartussen
ze Koinen te iiggen - volkomen schoon te zijn, daar
anders geen perfecte afdichting kan worden ver-
Kregen,

Controleer altijd exira of een pakking niet per on-
geluk een doorgang {gedeelteljk) afsluit.

Volg de voorschriften op metl betrekking tot het at
dan niet gebiruiken van vioeibare pakking.

In het aigemeen dient slechts €GN spaarzaam ge-
bruik van vioeibare Pakking te worden gemaakt. in

het bijzonder op plaatsen waar kans bestaat, dat-

een druppel van het materiaal in de motorotie zoy
terecht komen, Uitgelopen lagers zullen tiervan
het gevolg zijnt

Bouien en moeren

Bouten en moeren dienen altijd bij voorkeur met
fiet voorgeschreven aanhaalkoppei te warden vast-
gezet. in vele gevallen is dit zells een ABSOLUTE
EIS.

Cok als dit niet dringend is voorgeschreven, dia-
nen Houten en moeren in kruiselingse volgerde te
worden vastgezet {dus nooit lwee naast eikaar
gelegen bauten in directe voigorde vastzetten),
Boavendien moet het vastzetten in tenminste twee
of drig trappen plaatsvinden (dus nooit de bout en
moer in 2én keer met het voorgeschreven aanhaai-
koppel vastzeiten).

Borging

Waar een bout of moer ap de een of andere wijze
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Gevorgd s, MOET deze barging 'ater weer worden
aangebracht,

Gebruik altijd ceugcelijk borgmatenaal (c.a. aitijd
egn nieuwe splitpen.

UITBOUWEN YAN DE MCTOR

Vooral wanneer voor de bevestiging van de motor
steunen worden gebrutkt, welke i.v.m. de Uitlijning
op enigerlei wijze zijn afgesteld, is het van belang
deze van duidelijke merktekens te voorzien alvo-
rens tot het uitbouwen van de motor aver te gaan.
Oit zal naderhand de intouw aanmerkelijk kunnen
bespoedigen.

KLEPSPELING

De klepspeling bedraagt, als de motor koud is,
zowel voor de inlaal- als voor de uitiaatkieppen
0.5 mm,.
De klepspeling wordt met een voelermaat gemeten
tussen de tuimetaar en de klepvoet, nadat de zui-
ger in de betretiende cilinder esrst na de compres-
sieslag in het b.d.p. is gezet. Dit laatste punt worat
gevonden door de krukas nog bijna een halve sfag
in de normale draairichting te tormen nadat de
inlaatkiep van de betreffende cilinder is gesloten.
Opmerking..
. -Deze methode voor de bepaling van
het bd.p. welke voor het kleppen
stellen kan worden gebruikt is echter
beslist onbruikbaar voor een nauw-
keurige bepaling van dit punt!
Het instelten van de juiste klepspeling wordt ver-
kregen door de borgmoer van de stelbout met een
moersleutel te lossen en de klepstelbout met een
schroevedraaier zoveel in of uit te draaien, totdat
de 0.5 mm veelermaat nog net tussen tuimetaar en
klepvoet kan worden geschoven.

= _‘\.‘
', 20C0528

Fig. 25
Het Instetien van de kiepspeling.
Het controleren van de kiepspeling moa! hehalve bij de
perlodleke onderheudsbeurten bovendien afiljd worden
uitgevoerd nadat een of meer verstulvers zijn varvangen.
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Het is gewenst na net vastzelton van de Sorgmoer
ncgmaals de klepzpeling te controleren,

THERMOSTAAT-CONTROLE

Yoor hetfosnemen van de thermostaat is het nodig

he! deksel van het thermostaathuis te verwijderen.

Hierna kan de thermostaat uit het huis worden ge-

nomen.

Controle op de goede werking van de thermaostaat

geschiedt als voigt:

a. Zet een kom met waler op het vuur en plaats
hierin de thermoslaat en een Lot 100° C aanwij-
zende thermometer,

b. Zodra de temperatuur tot + 75° G is gestegen,
moet de thermostiaat zich openen; bij 80° C moet
de thermostaat volledig open staan.

c. Neem de kom van het vuur af: zodra het water
een temperatuur van 1 75° C bereikt, moet de
thermostaat weer stuiten,

Een thermcstaat die niet aan de hierboven ge-

stelde eisen voidoel, moet worden vervangen door

een niguw exgmplaar,

VERVANGING VAN EEN YERSTUIVER

Aanhaalkoppel verstuiverknevelmoer:

max. 5,5 mkg (40 ft.lbs)
Maak de omgeving van de te vervangen verstuiver
schoon teneinde te voorkomen dat vuil in het ver-
stuivergat zou vallen.
Nadat de nieuwe verstuiver is gemonteerd, wordt
deze op de betreffende inspuitleiding aangesioten
{zie o0k: vervanging van verstuiverleidingen), waar-
na tob ontluchting kan worden overgegaan. Dit ge-
schiedt door bij stationair draafende motor de
wartel bij de verstuiver te lossen, totdat de lucht
getegenheid heeft gehad te ontsnappen.
Craai vervolgens de wartel vast,
Controleer of alles naar behoren js gedaan door de
betrelfende wartel weer even te |ossen, toldat er
brandstol langs onisnapt. Als dan de motor kenne-
lijk onregelmatig begint te lopen. is dit dus het
teken dat de betreffende verstuiver goed functio-
neert.
Het wordt ten sterkste afgeraden de werking van
een versluiver in losgenomen toesiand bij draaien-
de motor te beproeven. De uittredends brandstof-
straal is krachtig genceg om de gasolie tot diep in
het vlees van lichaamsdelen te laten doordringen,
hetgeen zeer gevaarlijke infecties tengevolge kan
hebben.

VERVANGING VAN VERSTUIVERLEIDINGEN
Een defecte verstuiverleiding dient aitijd te worden
vernteuwd door £en origineel fabrieksvervangings-
enderdeel, Bij de montage moeet erop worden toe-
gezien, dat de leiding zonder enige spanning pre-
cies aansiuit aan de pomp en de verstuiver en dat
de wartels niet worden geforceerd bij het vast-
zetten. Voorls is het van groot belang dat de lej-
dingen weer worden vasigeklemd met de klem-
blokjes.

Het doorbiazen van nieuwe leidingen met perslucht
vogr montage is immer aanbevelenswaardig,
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e DAF scheepsdie'sé!ﬁ“lotoreh worden als regel

uitgerust met interkoeling of met kielkoeling, ter- ’

wijl in bepaalde gevallen ook viakkoeling kan wor-
den toegepast.

Interkoeling

Bi} dit koelsysteem wordt het koelwater van de
motor op de gebruikelijke wijze in circulatie ge-
bracht door de waterpomp. Het water doorloopt
hierbij het cilinderblok, de cilinderkop en het ge-
koelde vitiaatspruiistuk. om verveigens uit te
mondan in het thermostaathuis. Als de thermostaat
gesloten is omdat het koelwater nog niet op be-
drijtstemperatuur is, stroomt het water rechtsireeks
naar de walerpomp terug. Is de thermostaat daar-
entegen open, dan wordt het koelwater eerst naar
de interkoeler geleid, waar het zijn warmte kan
afgeven aan helt buitenboordwater, dat middels
een aparte pomp door de interkoeler wordt voort-
gostuwd. Wanneer ook de smeeralie van da keer-
koppeling moet worden gekoeld, geschiedt dit in
een aparte koeler, weike tussen de interkoeler en
de waterpomp van de motlor is geplaatst.

Inlaatluchtkoeling

Bij een speciale interkoeling uitvoering van de
DT615-M motor voor jachten, wordt een door bui-
tenboordwater gekoeld iniaatspruitstuk toegepast.
Op deze wijze wordt de lemperatuur van de inlaat-
lucht, welke door hel comprimeren in de turbo-

Dieselmotaren

Interkoeler (bedrijlsvaart-uitvcering).

. Motorkoelwater gedeelle
Motarsmeerclle gedeelite

. Invoer bultenboordwater

. Afvoer buitenboardwaler
Invoer motorkoelwaler
Afroer molorkoelwater

. Invoetr molorsmeerclle
Alvoer maloramaerolle
Aflapkraan motorkoelwnter
Affapkraan buitenboordwaler |
L. AHappiug moiecremesrolle

xerpmmop@

2600507

compresscr een hoge waarde heeft bereikt, weer
bijna tot zijn ocorspronkelijke waarde terugge-
bracht,

Kleikoellng

Bi} kielkoeling stuwt de waterpomp van de motor
hetl warme koelwater door een in het watercircuit
opgenomen pijpenbundel, welke tegan of in de
huid van het vaartuig is aangebracht, Hier geeft het
water zijn warmte af aan het iangsstromende bui-
tenboordwater. Bij kielkoeling ontbreken derhalve
de buitenboordwaterpomp en de interkoeler,

Interkoeler {Jachti-uitvoering).

De interkosler basiaat vit twee hoo!dbestanddaten, waar-
in resp. het motorkosiwater en da motorsmesrolle worden
gexaald doar het buitenboordwater.

. Motorkoelwater gedeslte

. Motorsmeerolia gedeelts

. Invoar buitenboordwaler
Afvoer buitenboordwaler
Invoer motorkoelwates
Afvoer motorkoelwater

. Invoer motorsmeerolie

. Alvoer motoramearclie

. Aftapkraan tnolorkoelwater
K_ Aftapkrann bultenbocrdwaler
L AHappiug motorsmeseroile

cTIgmMmMoaoe
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Vlakkoeling

In principe komt vlakkoeling grotendeels avereen
met kielkoeling. De funclie van <2 pijpenbundal is
hier echter overganomen door een naar verhou-
ding grole voorraad-walerbak, waarvan een of
meer vlakken door de huidplaten van het schip
wardern gevormd en dus in aanraking zijn met hat
koefende buitenboordwater.

Buitenboordwaterpomp

Voor de gegevens en voorschriften betreffende de
door de DAF tosgenaste buitenboordwaterpomp
wordt verwezen naar het descetrefferde hoofdstuk
van dit instructieboek,
Aangezien de buitenbeordwaterpompo niet verstel-
baar tegen het motorblok s bevestigd, moet hat
spannen van de V-snaar geschieden door midde!
van het verstellen van de snaarschijff. De snaar-
schiff is daartoe samengesteld Uit twee losse
schijfheliten A welke met tussenlegging van de
vulringen B op elkaar waorden geklemd door de
twee bouten C. De complete schijf is mel de vier
bauten D op de pompnaaf bevestigd.
Ga voor het spannen van de V-snaar als voigt te
" werk: _ o
1. Maak de vier bouten D las en haal de schijf van
de pomp af, )
2. Maak de twee bouten C los. _,
3. Neem't'wlee {of een veelvoud van twee) vulringen
uit., ; '

4. Bevestig de béid.e_ sé‘:hi‘jfﬁéi_f'ten weer op elkaar. .

5. Belangrlik: Leg nu de ene helft van het aantal
weggenomen vulringen’ tussen de binnenste
schijffhelft en de pampnaaf en leg de andera
ring{en) onder de kop of onder de moer van da
bouten 0.

A. Schijtheilten
B. Vuiringen

C. Klembout van schijt-
helften

schijf op pompnaat

Yerslelbare sna arschijf

BH het aanbrengen van een nieuwe V-snaar moelen
achl vulringen van 7.5 mm dikle lussen de schijtheiften
worden gelegd.

26

0. Bevestigingshout snaar-

A / ) ] / %F

2000509

Smeeroliekcelar,
D. Alvoer motorolie
E. Wateraflapkraan
F. Olie altapplug

A.invoer koelwaler
B. Afvoer koeiwater
C. Invoar molorclie

Onderhoud koelsysteem

Aangezien de vervuiling van het aangeiogen bui-
tenboordwater volkomen samenhangt met de om-
standigheden ter plaatse, kunnen hier geen alge-
meen geldende termijnen worden voorgeschreven
waarop de filtreerinstallatie moet worden gerei-
nigd. Hetzelfde geldt voar de tijdstippen, waarop
moet worden gecortroleerd of er een zodanige
vervuifing is ontstaan, dat het koeland effect van
het buitenboordwater onveldoende is geworden.
Wanaeer echter dezs verzorging regelmatig plaats-
vindt, is de kans op moeilijkheden met het koelsy-

_steem wel uiterst gering.

. . * . R
Toch zal na verloop van tid afzetting optreden in
de pijpleidingen van de interkoeler, zodat het bui-
tenboordwater niet meer in voldoende mate zijn

" koelende werking kan uitoefenen.

Dit zal dus waarneembaar zijn aan een hogera dan

‘normale aanwijzing door de koelwaterternperatuyr-
meter. Zodra dit het geval .is, moeten de flanzen
. van de interkoeler worden losgenomen, en moseten

de buizen worden doorgestoken.
Gebruik’ hiervoaor een rotan stokje of een stuk
koperdraad van zo groot mogelijke dikte, waarvan

"het eind is rondgevijld, aangezien anders de

buizen gemakkelijk zouden kunnen worden be-
schadigd.

Altappen

Bij bevriezingsgevaar mag uiteraard nergens in hat
koefsysteem water achterblijven, dat niet met anti-
vries is gemengd. Dit geldt dus bovenal voor het
buitenboardwater. Teneinde het buitenboordwater
voliedig te kunnen verwijderen, zijn aftappluggen
aangebracht in de buitenboordwalerpomp en in de
interkoaler.

Het is een ahsolute eis, dal aile aftappluggen wor-
den losgenomen om er zeker van te zijn dat geen
water is achtergebleven.

Expansietank

DAF-dieselmotoren kunnen zijn uitgerust met een
kfeine voarraadtank voor matorkoelwater, da zoge-
naamde expansietans. DeZe tank mag niet hele-
maai vol worden gevutd doch slechts vaor drie-
kwart gedesite. £en te vol gevuilde tank z3) 3an-
leiding geven tot keelwaterverlies via hat antjuch-

tingspijpje.

-
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Dicselmotoren

S|IH |- Buitenboordwaterpomp

Aftappen

Bij bevniezingsgevaar moet de pomp volledig wor-
den aigelapt door zowel de clug in het zuigdeksei
als die in het persdexsel t2 verwideren. Uraal
tijdens het aftappen de as met de hand rend, totdat
er geen walgr meer naar ouiten treedt,

Droog draaien

Laat de pomp neoit zonder wale” dragien!

Y-spaar

Contraleer tedere 100 bedrijffsuren de spanning van
ce V-snaar, deze moet fussen de poelies angeveer
12-15 mm amiaag kunnen worden gedruxt. Een te
sirak gespannen V-snaar verocrzaakt overmalipe
lagerslijtage. Een te slap gespannen Y-snaar zal
sitp doen optreden.

De SIHI buitenboordwalerpomp.

Algemeen Vernieuwing van stogpbuspekking

Oe SIHI buitenboordwaterpomp is een zeifaanzui- Gebrusk uitsluitend de originele pakkingringen,
gende pomp, weike uit vijf hooldbestanddelsn is welke als DAF-onderdeel leverbaar zijn.
samengesield. Het bronzen schoepenwiel, waarvan Verwijger nauwgezet alle cude pakking-resten.

de schoepen met rubber zijn bekleed, draait in een Zorg er bif de montage voor, dat de deeslviakken
ruimte die wordt gevormd door twee eveneens uit van de ringen verspringen. -
brons vervaardigde tussenstukken, weike zijn jn- Haal vervolgens de pakkingbusmeer stevig aan,
geklemd tussen een tweetal gietijzeren deksels, zodat de as ncg maar net mel de hand kan worden
Aan de aangedreven zijde is de pomp gelagerd in rendgedraaid. Draai de pakkingmoer terug en zet
een kogelager, dat regelmalig moet worden ge- hem dan weer met de hand vast, waarna de as
smeerd, voor welk doel een vetpot is aangebracht. niet meer zwaar mag draaien. oan .
Voor de lagering van de niet-aangedreven zijde Het verdient aanbeveling de pakkingbus: lets le
wordl voistaan me! een water-gasmeerd bronzen iaten lekken, daar dit de levensduur van de as ver-
glijlager. lengt. Te sterk aandraaien van de pakkingbusmoer
De afgichting van de pomp-as vindt op de gebrui- kan tol vernieling van pomp-as en pakking leiden.
kelijke wijze plaats door middel van een pakking- Het aandraaien van de pakkingbusmoer moet bij
bus, Een op de pomp-as aangebrachte spatring stifstaande - motor- geschieden; ‘zlleen  wanneer
verhindert, dat eventuee! toch nog langs de as zulks onvermijdelijk fs, mag van dit voorschriit
weglekkend water het kogeliager kan bereiken. worden afgeweken. '

Onderhoud

In bedrijf stelien

Alvorens de pomp voor het eerst in bedrijf te stel-
len. moeten de volgende handeiingen worden utt-

gevoerd: ﬁ\ ]
1. Conliol f - a . TN . = Pt
oleer of de pomp-as met de hand kan wor E) 1.91\ Ay @ 7:3];. r;.l_

den rondgedraaid. Y

2.Vul de poimp geheel met water via de plug- 1 Ay
vpeningen in de beide deksels, Dit moet even- L
eens iedere keer nacat cde pomp afgetapl is \"J\
geweest, warden verricht!

3 Controleer de lemperatuur van lagers en pak-
kingbus, nadal de pomp enige tijd heeft ge-

draaid. (Max. handwarm.) 25¢0336
sSmering ‘
[ - Bif het monteren van de stopbuspakking moet er op wor-
Smecr het koagellager na iedere 300 bedrijfsuren den gelet, dat de deelviakken van de pakkingringen ten
door het velpotje één slag te draaien. cpzichie van elkaar verspringen.




DAF

JABSCO-Buitenboordwaterpomp

Da Jabsco buitenboordwalerpomp,

Algemeen

De Jabsco buitenboordwaterpomp 1S Uit twee
haofdbestanddelen samengestald: een bronzen
pomphuis en 2an gietijzeren lagerhuis, welke met
een klembout aan elkaar zijn bevestigd.

In het! pomphuis draait de wit kunststof vervaar- .-

digde rotor. waarvan de fiexibele scheepen ten-
gevolge van hun gedwongen vervormingen het
water aanzuigen en onder druk verder parsen.

Het lagerhuis is azn weerszijden door vetkesr-
ringen afgedicht. De aidichting van het pomphuis
wordt verzorgd door een keol-waterkeerring, Even-
tueel toch nog uit het pomphuis weglekkend water
wordt door een op de as aangebrachtle slingerplaat
verhinderd in het lagerhuis binnen te dringan.

Onderhoud

V-snaar-

Controleer elke 100 bedrijisuren de spanning van
de V-snaar; deze moet tussen de poelies ongeveer
12-15 mm omlaag kunnen worden gedrukt. Ezn te
strak gespannen Y-snaar vercorzaakt overmatige
lagerslijtage. Een te slap gespannen V-snaar zal
stip doen optreden.

28

Aftapgen

Bij bevriezingsgevaar moet ds pomp waerden afge-
tapt door het deksel van het pomphuis ios te
nemen en alle water te laten wegvloeian.

Oroog draaien

Laatl de pomp nooit fanger dan een tiental secan-
dan zonder water draaien.

Bedrijfstemperatuur

De bedrijfstemperatuur van de pomp mag nigt
hoger dan gngeveer 45° C komen,

Cpleggen ro
Wanneer het vaartuig voor langere tijd buiten be-
drijf wordt gestald, verdient hat aanbeveling om de
rotor wit het pomphuis te nemen. Bewaar de rotor
in gen droge, koele doch vochtvrije ruimte.

Rator vernieuwen

DOe schets laat zien, hoe de rotor met behulp van
een tweetal metalen staven uit het pomphuis kan
worden gewrikt.

Bevochtig de nieuwe ralor met water en treng hem
al draaiende in het pamphuis, totdat zijn langs-

‘groeven corresponderen met die van de as. Druk

vervolgens de rotor verder ¢p de as.

Indien de schoepen van een gebruikie rotor niet
geheel vit de gebogen stand zijn teruggekomen,
muaet de rotor in omgekeerde stand worden aan-
gebracht, opdat de pomp z'n volle capaciteit be-
houdt.

Gebruik een pakking van originele dikte (3,25 mm).
Een te dikke pakking vermindert de pompcapaci-
teit, terwijl een te dunne pakking onherroapelijk

vernieling van de rotor tot gevolg zal hebben.

Hat verwl]deren van de rolor uit het pomphuis.

i LR R T
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Dieselmotoren

Twin Disc MG-506 keerkoppeling.

echnische gegevens
ferk

fodel

ype

lie,

hoeveelheid incl, koeler en leidingen
kwaliteit en viscositeit
bedrijtstemperatuur

bedieningsdruk (gekoppeld)
idemn, minimum

smeer- en koelolisdruk
pompcapaciteit

schrifving

de Twin Disc keerkoppeling wordt de over-
:nging van het motorvermogen op de schroefas
stand gebracht door middel van twee landwiel-
llen, welke al naar geiang de gewenste draai-
hting van de schroefas worden gekoppeld mid-
's een der beide hydraulisch bedienda Teeryou-
e platenkoppelingen. Hiertij vindt tegelijkertijd
1 reductie van het metortoerentaj plaats,

2 welke door een pomp onder druk is gebracht,

Twin Disc
MG-506

hydraulisch bediende meesvoudige platen keerkop-
peling

4 5-5 liter

gelijk aan voor de motor voorgeschireven smeerolie
riormaal: 60-83° C .

minimaal: 60° ¢

maximaal; 107° C

21-22 kg/em? bij 1860 o.p.m. en 83° ¢
18 kg/cm? bij 1800 o.p.m. en 83° ¢
0.5 kg/em?bij 1900 o.p.m. en 83° C
8.5 liter/min bi] 1800 o.p.m,

word! via een bedieningskiep raar ean der platen-
koppelingen geleid en zorgt hier voor de beno-
digde druk op de frictieplaten. De olie dient levens
als smeer- en koelmiddel. Teneinde de tempera-
tuur van de clie binnen torciaatbare grenzen te
fiouden, is een oliekoeter in het circuit opgencmen,
waarin koeling door middel van het molorkoel-
water plaalsvendt,

In de vooruit-vaarrichting drzait de schroefas in
dezelide richting als de mojor: in de achteruit-
vaarrichting zijn de draairichtingen van scnroefas
en motor tegengesieid.
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Bediening

indien de bediening van motor en keerkoppehng
riet automatisch geliiktijdig plaatsvindt, gelden bij
het schakelen de volgende voorschriften;

1. Vanuit de neutraal-stand mag naar de vooruit of
naar de achteruit worden geschakeld bij maxi-
maal 1300 omw/min van de motor.

2. Zoteng da motor maer dan 1200 omw/min maakt,
mag riel rechlstreeks van vooruit naar achieruit
of omgekeerd worden geschakeid.

Onderhoud

QOliepeil controle. Deze controle moet worden uit-
gevoerd, terwijl de motor stationair draait en de
keerkoppeling in de neutraal-stand staat. Het
oliepeil moet zich tussen de Low™- en de Full”-
strepen op de peilstiok bevinden,

Clie vu'i.len. De olie moet via de cntiuchtingspijp in
het oliecarter worden gegoten. Na het vullen

" ‘moet'de motor worden gestart en het oliepeil”

nogmaais worden gecontroteerd bij stationair
. toerental.

Storing
te laga oliedruk

geen oliedruk

te hoge clietemperaluur

overmatig lawaai

koppeling grijpt niet soepel in

Olie varversen. Het vervarsen van de olie dient na
de eerste 20 en 200 bedrijffsuren te worden uit-
gevoerd en vervoigens elke 1000 bedrijfsuren te
worden herhaald. Wanneer het vaarluig langer
dan drie maanden opgelegd is geweest, moet de
olie worden ververst alverens hel vaartuig weer
in bedrijf wordt gesteld.

Voor motor en keerkoppeling kan olie van dezelide
S$00rt an viscositeit worden aangewend.
De cile wordt afgetapt mel behulp van da pomp,
welke ook voor het leegzuigen van het motorcarter
wordt gebruikt. Het aflappen moet gebeuren als de
ofie nog warm is en voldoende gelegenheid heeft
gehad {15 & 20 minuten) om_naar hst ciiecarter
terug te zakken. Vergeel niet ook de clie in da
oliekoeler af te tappen! :
'
Otiekorfzeef. Ue oligkerizeef in het koppefings-
deksel most na de eerste 20 en 200 hedrijisuren
worden gereinigd en vooris npa elke 1000 be-
driifsuren, Het reinigen moet plaatsvinden in
schone gasolie. 8iaas de zeef vervolgens droog,
gebruik een nieuwe pakking en plaats de zeef in
het 'koppetingsdeksel,

Ontluchtingsfiiter. Het ontluchtingsfilter moet tege-
lijk met elka olieverversing worden gersinigd
door het goed uit te spoelen in schone gasoiie.

STORINGSTABEL

Qorzaak

... gedeeitelijk verstopt kortfilter

geen of te weinig ofie in carter
verstopt kortfilter
beschadigde olietoevoerlaidingen

ta veel olie in carter
onjuiste olie in carter

lucht lekkage in zuigzijde van het oliesysteem

iucht lekkage in zuigzijde van het oliesysteem

S




Dieselmolaren

Z.F.- Keerkoppeling lypen BW30E30 - BW3I0E25 - BW30ES25 -
BW30E45 - BW30ES45

36084

Z.F. keetkoppellng, type BW3I0E 30

r¢hnische gegévens

verbrengingsverhouding

(naar keuze)

roomverbruik bij 24 V-installatie
roomverbruik bij 12 V-instaliatie
nperage zekeringen bij 24 V-installatie
nperage zekeringen bij 12 V-installatie
ledruk bij 1500 o/min en'75° C
neeralie hoaveelheid '

neerolie soort )

ateriaal van koppelingshuis

wwicht o

jemeen

F-scheepsdieselmotoren kunnen worden gele-
d meteen Z.F.-keerkoppeling van een der hierna
wemde typen: BW30E30, BW30E45, BW30ES4S,
'30E25, BW30ES25.

toepassingsmogelijkheden dezer typen volgen
hun technische specificaties. De typen E30, £25
E45 zifn bestemd voor aanbeuw direct tegen de
derzijde van de motor of op enige afstand er
1 al. De S-typen daarentegen worden toegepast
sombinatie met een achterstevoren in het ach-
sehip opgestelde motor, waarbij de schroefas
1onder de motor door naar achleren loopt.
gewenste schakelingen komen tot stand door
tweetal  electro-magnelische  koppelingen
3 electiische weg te bedienen. Daartoe zijn de

pelingen voorzien van een drietal telescopische
il

380085

Z.F. keerkoppeling, lype BW30E45

- BW30E30 _'_B\igaoE(Sst BW30E(S)45

1.00f3,0 - 1,00f 25 390f45
- 40W ;. B5W : 55 W
40wW 45 W 45 W
4 Amp, Y 4 Amp. 4 Amp.
6 Amp. 8 Amp. & AMp,
1-3 Atm. 2-4 Atm. 2-4 Atm.
+ 5 liter 15,5 liter * 8 liler
zeltde olie als voor de motar
gietijzer lichtmetaal gietijzer
+125 kg + 105 kg " 4205 kg

stroomtoevoerborstels. Voor ket schoonhouden
der sleepringen is bovendien een drietal reinigings-

- borstels aangebracht. Laatsigencemde borstels

onderscheiden zich van de stroomborstels door
het pntbreken van de kabelaznsluiting.

Voor het geval de strcomvoorziening zan boord
mocht uitvallen kunnen de keerkoppelingen ook
langs mechanische weg worden bediend, echter
witsluitend bij stilstaande motor,

Met uitzondering van het type BW30ES0 zijn alle
keerkoppelingen voorzien van iwee smeerolie-
pompen. De tweede pomp heeft 1ol taak de sme-
ring te verzorgen wanneer het vaartuig met stil-
staande motor zou worden gesleept. Bif het type
BW30E30 is deze tweede oliepomp overbodig,
daar hier de tandwielen van de uilgaande as door
de olie in het carter wenleten.

De bediening vindt plaals met behuip van de dek-
schakelzar, die een lweelal funclies in zich ver-
enrgl:

3
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a. de electrische bediening van ga keerkcppeling
(schakeiaar en keerkoppeling zijn daartoe ¢.m.v.
een meer-aderige kabel met elkaar verbonden),

b. de mechanische regeling van het toerental van
de motor.

8ediening

Het electrisch inschakelen van de keerkappeling
mag alleen geschieden bij statignair motartoeran-
tal. Derhalve moet bij verandering van vaarrichting
© tenminste drie seconden worden gawacht met de
schakelhandel in de neutraal-stand aivorens de
koppeling in te schakelen,

Het mechanisch bedienen van de keerkoppeling
mag uilsluitend bi) stiistaande motor plaatsvinden,
terwifl het eleclrische circuit moet zijn uitgescha-
keld. -

Bijf het type BW30E30 zijn voar het mechanisch
schakelen twee schakelarmen met vergrendelfing
aangebracht,

Vanzellsprekend mag slechis één schakeiarm te-
gelijk worden hediend, terwljl de andere dan vii]
moet staan.

Voor het schakelen moet eerst de grendel van de
betreffende schakelarm worden losgedraaid, waar-
na de arm kan worden uitgetrokken en tenslotte
de grendel weer wordt vastgezet.

Als de schakeling nist direct tot stand wil komen
moet de krukas of de schroefas een weinig worden
gedraaid, zodat de te koppelen delen gunstiger
tegenover elkaar komen te staan.

Bi} de andere gencemde Z F-keerkoppelingen is
het mechanisch schakelmechanisme echter zo-
danig uvitgevoerd dat niet per vergissing zowel in
da voor- als in de achteruit kan worden gescha-
keld. Nadat mechanisch is ingeschakeld kan op de
normale wijze worden gestart en weggevaren. . .

Onderhoud

Oliezuigkorf, Bl de typen BW30E25 - BWIOES4S -
BW30E45 - BW30ES25 zijn de olie-aanzuiglei-
dingen voorzien van een filter-zuigkort, welke na
elke 1000 bedrijfsuren en na een langdurige op-
legperiode moet worden schoongemaakt,
Hiervoor is het nodig de aanzuigleidingen fe de-
monteren en de beide flenzen los te nemen,
waarna de filters uit het huis kunnen worden ge-
trokken. Reinig de filters door ze in schone ben-
zine of gasolie uit te spoelen, Oroog de lilters
daarna zo goed mogelijk, liefst d.m.v. persiucht.
Het type BW30E30 heslt slechts éan oliepomp en
derhalve ook maar één aanzuigleiding met filter-
zuigkorf.

Fijnfiltar. Behalve het type BW30E3D zijin alle an-
dere modellen voorzien van een oliefijnfiiter, dat
tegelijk bij elke olieverversing moet worden ge-
reinigd. Na het verwijderen van de viertapbouten
kan het filterelement worden losgenaomen. Het
schoonmaken vindt op ge gebruikelijke wijze
plazts door het efement goed in schone benzine
of gasolie te spaelen en daarna {link uit te staan
of liefst met perslucht te dragen.
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Oligsproeier. Behalve et type BW3I0EZQ zijin alle

andera modellen vagrzien van een aliesproeier,
die een oliestraal richt op de tandwielen.
Na het lzsnemen van de betreffande bouten kan
de sproeier worden uitgenomen. Hel schoon-
maken geschiedt tegelijx met en op dezelfge
wijze als voar de zuigkorf is aangegeven.

Smeerolieniveau. Het niveau moet zich tussan de
beide merkiekens op de peilsiok bevinden en
mag dus noch hoger noch tager zijn. Controlear
bif voorkeur 'smorgens véar de eerste star,
doch in etk geval tenminste twintig minuten na-
dat de keerkoppeling is stilgazet, zodat alle olie
in het carter is teruggezakt,

Olie verversen. Het verversen van de olie dienl na

de serste 20, 200 en 400 bedri}fsureq te worden
uitgevoerd en moat vervolgens elke 400 bedrijis-
uren worden herhaald.
Bij keerkoppelingen welke zowel aan de voor-
als achtarzijde een altapplug hebben, maaten
beide pluggen worden verwijderd voor het af-
tappen van de olie (uiteraard tenzij met een
carteraftappomp wordl gewerkt). De aftapptug
is magnetisch, zodat uiterst fijne metaaldeeltjes
- gevolg van normale slijtage - zich hierop zullen
afzellen en bij het verversen van de olie kunnen
worden verwijderd.

Stroombarstels. Tegelijk met elke olieverversing
moeten de stroom- en reinigingsborstels worden
gecontroleerd. Verniguw de borstels wannpeer
de slijtage is gevordard tot aan het einde van de
steuf in de borstal.

De stroomborstel moet zodaniq worden aangebracht, dat
de brede zijde evenwildig is aan de as van de koppeling.
Qe pljl geeft da maxlmaai toelaatbara siijlage aan,




Z.F.-koppeling, type BMK-80.

chnlsche gegevens

erbrengingsverhouding
aomverbruik, 24-V installatje
perage van zekering
eerctie soort

"

hoeveelheid
leriaal van koppelingshuis
xicht
emeen

BMK-80 koppaling is een electro-magnetische
eltenkoppeling, weike  het motorvermogen
rbrengt op de schroefas. Hierbij vindt geen re-
tie van het motortoerental piaats, terwijl de uit-
nde as van de koppeling uitsiuitend in dezelide
ting ais de motorkrukas kan draalen. De kop-
g kan clwel direct tegen de achlserzilde van
notor worden aangebouwd ofwel op enige af-
d er van af. De gewenste schakeling komt 1ot
¢ door een electro-magnetische tamellenkop-
19 langs eleciiische weg te bedienen.

ening

eiecirisch inschakelen van de koppeling mag
n geschieden bij staticnair toarental van de
i

Dieselmotoren

1.As mel azndrijffiens

2. Magneetlichaam met ingegaten spoel
3. Stekerdoos
Geleidesingen

Buiten- en binnenfamellen
tnspectiedeksel
Buiten-meenemer
Binnen-meenemer
Bevesligingstens

10, Viiegwiel

11. Flexibele koppeling

12. As mel koppelingsnaat
13, Verbindingsflens

14. Smeercliepomp

15. Olie aftappluggen

2 Ne ;o

0

1:1

g6 w

8 Amp.

zelfde oliesoort
als voor de
motor

visc, SAE1Q
ca. 3,5 liter
tichtmetaal

ca. 58 kg

Het verhogen van het motorioerental mag siechls
zeer geleidelijk plaatsvinden, aangezien er 1 3 2
seconden verlopen alvorens het koppelen volledig
tot stand is gekomen. :

Onderhoug

Qlieniveau. Het niveau moel zich tussen de beide
merkstrepen op de peilstok bevinden en mag
dus noch hoger noch lager zijn. Controleer =1}
VOOrkeur 's margens voér de eerste start, doch
in elk geval tenminste twintig minuten nadat de
koppeting is stilgezet, zodat alle olie in het carter
is teruggezaki.

Olie verversen. Het verversen van de olie dient na
de eerste 20, 200 en 490 bednjfsuren te worden
uitgevoerd en moet vervolgens elke 400 bedrijfs-
uren worden herhaaid.
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1. Aandrijfflans

2. Raductlekast

3. Aansluiting naar oliekaeler
4. Badieningsklepdekse|

5. Ventilatie

6. Ophangingspunten

7. Aandrijftandwiei

 ALGEMEEN

Ce Velvet nhydrautiseh bediende reductie-keer-
koppeling bestaat uit twee hooldbestanddelen:
a.de keerkoppeling, welke docr de motor wordt
dangedreven;
. de reductiekast, welke tegen de achterzijde van
de keerkoppeling is aangebracht.
In de keerkoppeling bevindt zich een planetair
tandwislsteisei, dat hat mogeslijk maakt de draal-
richting van de uitgaande as om te keren. Dit vingt
plaats door het in werking stellen van een der
beide hydraulisch bediende keppelingen door
middel van een bedieningsklep, die de door een
oliepomp onder druk gebrachte olie naar de be-
treffende koppeling leidt,
Indien geen reductie van het maotartaerental wordt
vareist, wordt uitsiuitend de keerkappeling aange-
bracht welke dan direct verbonden wordt aan de
" schroefas. Wordt echler een reductie verlangd,
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ascoe2

8. Aans|uiting vanaf cliekoeler {voorgaande uitvoering)
9. Clle aftapplug, tevens aansiulting van ofiekcaler
{type 72C)
9a. Plaats van de plug bij type 71C
10, CHiepamp
11. Clievuldop
12. Bedigningshefboom

dan wordt een reductiekast - waarin een planetair
tandwielstelsel de gewenste reductie tot stand
brengt - tegen de keerkoppeling geplaatst. De uit-
dgaande as van de reductiekast draait in dezeifde
richting®} als de uitgaande as van de keerkcppe-
ling: de assen liggen in etkaars verlengda,
Kearkoppeling en reductiekast vormen, ook wat
betreft de oliecirculatie, 2en geheel. De olie welke
zowel voor de smering als voor de bediening van
de koppelingen dienst doet, wordt gekosid. Hier-
toe wordt een oliekeeler verbonden met de keer-
koppeling en met de reductiekast en wel zadanig,
dat de warme olie vanuit aansluiting 3 naar de olje-
koeler stroomt en - na deze te zijn gepasseerd en
gekoeld - weer naar de keerkoppeling 9, resp. bij
de voorgaande witvoering naar de reductiekast 8
tarugstroomt.

" Bij de 1,911 reductiekast: in tegengesteide rich-
ting.




EDIENINGS VOORSCHRIFTEN

itgezonderd in noodgevallen mag niet warden ge-
hakeld bij een hoger toerental dan 1000 omw/
i van de motor,

MERINGSYOORSCHRIFTEN

rrwijder de olievuldop alvorens de olie af te tap-
. Het aftappen van de olie vindt plaats via de
‘appiug 9.

Lhel verwijderen van de plug is het oliegaastilter
reikbaar, Dit filter dient bij elke clieverversing
ondig te worden gereinigd. Bij de voorgaande
vaering bevindt dit fiiter zich achter de aanslyj-
g 8 De keerkoppeling dient te warden gevuid
dal de olie tot aan de baovenste merksireep op
peilstok slaat. Vervolgens moet de motor ge-
‘ende korfe tijd stationair draaien, leneinde de
se afie gelegenheid te geven alle plaatzen te
eiken. Onmiddelilifk na het stopzetten van de
tor moet dan wederom worden gepeild en de
! tot aan de bovenste merkstreep op de peilstok
den bijgevuld. Voor het aflezen van het oliepeil
2l de peilstok slechts zo ver in het huis worden
token, dat de schroeidraad op het huis rust; de
stok dan niet inschroeven!

een zodanige opstelling, dat bij stilstaande
or de olie vanuit de oliekceler kan terugvloeien
r de keerkoppeling zal bij het peilen van de

-

‘geschreven oliesgort:
peil cantrole
verversen

gaasiilter reinigen -
mum olietemperatuur:

Dieselmotoren

Glie in de keerkoppeling - nadat de motor enige
tijd heeft stilgestaan - hel niveau hoger dan tot aan
de bovenste merkstreep op de peilstok behoren
e reiken. De dagelijkse contrale van het olicpeil
dient dan ook onmiddellijk na het siopzetten van
de motor le geschieden. Zonedig moet dan worden
bijgevuld tot aan de bovenste merksireep.

A5CoB4

Olie aftapplug met gaasfiiter.

X

zelfde olie als voor de motor

dagelijks

na de eerste 20 uur en vervolgens na elke 200 uren,
dach tenminsie 2x per jaar bij seizvenwisseling
tegelijk met elke olieverversing

ca B5° C (ca. 185° F)

35




DAF

ROCKFORD - Platenkoppeling

Algemeen

Be hoofdbestanddelen van de Rockiard koppeling
worden gevormd door het keppelingshuis, dat aan
het motorviiegwielhuis is bevestigd en het koppe-
lingsmechanisme. dat op de aandrijfas is aange-
bracht. Een meenemerring, welke van een inwen-
dige vertanding is voorzign, is met boulen op het
viiegwie! bavestigd.

Twee® frictiepiaten grijpen met hun op de buiten-
omtrek aangebrachte vertanding in de vertanding
van de meenamerring en draaien dus constant met
de krukas mee. In gekoppelde toestand zijn de
frictieplalen ingekiemd tussen drukplaten, welke
met hun binnenvertanding over de langsgroeven
van de aandrijfas zijn geschaoven.

De bedieningshefbcom werkt op eeén dwars door
f1at koppelingshuis lopende as, die de ontkoppe-
lingsvork bedient. Deze vork is door middel van
twee spieén en twes klembouten op de as vasi-
gezet en grijpt rondom de tappen van het koppe-
lingsdruklager.

Op het lagerhuis en op het koppelingshuis be-
vinden zich tweea smeernippels. Da ene nippe! ver-
zorgt de smering van de conische lagers, terwijl de
andere door middel van een flexibels leiding is
verbonden met het koppelingsdruklager.

Voorts is in de achterzijde van de aandrijfas nog
een smeernippel aangebracht, welke via een
smeearkanaal In da as in verbinding staat met het
steunlager in het viiegwiel. Voor het geval deze
smeernippel echler als gevolg van de opstelling
van de aandrijvingsorganen moeidlijk bereikbaar
zou zijn, is de aandrijtas bovendien halverwege
voorzien van een radiaal geboaorg gat, waarin dan
een smeernippel kan worden geschroefd. Het gat

" Bij lichtere uitvoeringen: één frictieplaat.
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dat niet voor gen smeernippet wordt gebruikt, moet
uiteraard worden afgeplugd.

Het koppelingsmechanisme - en in het bijzonder
de stelring wan de drukplaten - is bereikbaar, als
het inspectiedeksel van het koppelingshuis wordl
weggenemen,

Afstelling

Naarmate de irictieplaten sliften, moeten de druk-
vingers worden bijgesteld, hetgeen geschiedt door
de stelring verder aop het Koppehngslichaam te
schroeven. b

De afstelling van de koppeling moet regeimatig
warden gecontroleerd teneinde te voorkomen dat
siip optreedt, De termijnen waarop dere controle
maoet worden uitgevoerd, zijn afhankelijk van de
bedriffsomstandigheden, Koppelingen welke niet
goed staan afgestald. kunnen ernstig worden be-
schadigd. Voor het afstellen van de koppeling moet
eerst het inspectiedeksel worden verwijderd en
vervolgens de stelring met behulp van een tarnijzer
worden gedraaid, totdat het bargmechanisme be-
reikbaar is. Vervolgens moet met tehulp van een
haakse schroevedraaier de biokkeerpen uit het
koppelingslichaam worden gelicht, waarna de stel-
ring verder op het koppelingsiichaam kan worden
geschroefd totdat de koppeling , pakt” zonder dat
hizrvoor een bijzonder grote kracht op de bedie-
ningshefboom behoeft te wurden uitgecefend.
(Een kracht van 25 & 30 kg mag hierbij als normaa!
worden heschouwd). Nadat de koppeling is alge-
steld, moet de stelring weer worden geborgd en
het inspectiedaksel weer worden aangebracht,

Als eindcontrole moet warden nagegaan of bij uit-
geschakelde koppeling de aandrijfas gemakkelijk
met de hand kan worden rondgedraaid. zondsr op
enig punt zwaar te drazien.

Smeringsvoorschriften

De koppeling dient te worden gesmeerd met een
tegen water en hoge bedrijfstemperaturen besten-
dig vet op lithium-basis waarvan het druppelpunt
tenminste 180° C bedraagt, Bij het smeren van de
koppeling dient erop te worden gelet, dat vol-
doende vet wordt toegevoegd om oververhitting en
vastlopen der lagers te voorkomen. Anderzijds
brengt een te grote hoeveelheid vet het gevaar van
een slippende Xoppeling met zich mee.

Het huis waarin zich de conische lagers bevinden,
mag ten hoogste voor siechts lwee-derde gedeslta
mel vet zijn gevuld. Het is echter niet mogelijk dit
te controleren, rodat het aanbeveling verdient om
de lagers vaak doch spaarzaam te smeren. Slechts
een zeer geringe mate van |ekkage mag zich voor-
doen bif draaiende koppeling.




