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[ pellinder tweeslags
& Ul g@m&t metgen
verse" systeem, Dit ,dlrects
systeom houdt In-dat de '
por gelf door ompolen van het °
on &lékingssysleem ende .
wBynastart"-installatie onmiddellilk
van voorult in achteruitioop kan' .-
worden geschakeld, zonder dat dus '
een keerkoppeling benodigd is.
Inde praktiik gaat dat omkeren als -
volgt: dg motor drasitopeen "+ -
bepaald toerental. U komt niet aan de
gashandle maar zet het schakel.
handeltje op de alstandsbedlemngs-
box bijvoorbeeld van wVoorui’ -
naar ,;achteruit”. De motor stopt nu
en y.drukt de startknop even in;' ..
onmiddellijk start de motor weer, *
maar loopt in omgekeerde ' .
draairichting zonder dat u het gas
hebt aangeraakt. . .. -
Het is mogeluk de motor weer
starten, nog voor dat deze na-
het ompolen’helemaal stil staat
wanneer dat echter niet nodig i
verdient het aanbeveling de s rlknop
een paar seconden na het :
omschakeleh te bediene
start gri]pt nameluk aanopd
krukag via een spie, die op
zou kunnen breken, -
) e“uotphimsmtgerustmete _
centrifugaalkoppeling, die bij 120
omwentelingen per minuut -
aangrijpt zonder te slipper. Door de
koppelingsschoen te vergrendelen
kunt q de motor op een toerental

raalen.

Wanneer dg motor niet laopt, §

‘de sc.hroel vrij rond. Vaor het:
bijladen van de batterijen zorgt het -
dynamogedeelte van de Dynastart
installatie; hiervoor is op. het
elektrisch paneel een $p

regelaar gemonteerd. *

De laadspanning is 12 volt; v
-starten is een spanning van

124 vol} benodigd. Deze motor, di
.voorakals hulpmotor voor -

zeilboten zeer in trek is, doc

,wordt toegepast aan hoord van

| kleine day-cruisers, vietten en zaln
schouwen, wordt altijd geleverd:
met.afstandsbediening, flexibele’
schraelaskoppelingen met tussenas
'schroelas met Iage'r‘s g

enee
,Bij dem mr wordt geen gereed hap
gelevercr b

eenvoudigweg o
dat.in de praktijk over
levert men een ze
zinnig Ingedeeld
_duidelijke schema s.en athe dln

bogkje - met:

dat.in hetengels is gesteld.:

geq; |

BOLEHIN MARK 7
s, YACHT AUKILIARY ENGIN

l Technische gegevens:

Bouwwijze: 2 cylinder in lijn

Werkwijze: 2 tact - 3 poorts

Boring: 63 mm

Slag: 56 mm

Cyl. inhoud: 350 cc

Vermogen: 12 BHP continu

Koeling: water

Cylinderkop: lichtmetaal

Cylinder: nikkel-ijzer

Drijfstangen: gesmeed met geharde en
gepolijste ogen

Drijtstanglagers: 24 losse rollen in 2 rijen
van 12 voor ieder lager

Zuigers: Lo-ex legering

Zuigerpennen. in staal/bronzen bussen
Waterpomp: impeller-type. In beide
draairichtingen werkend
Krachtoverbrenging: automatische
centritugaalkoppeling
Starter/generator: 12 Volt laadgedesits,

N 24 Volt startgedeelte. Automatisch .

omschakelbaar en spanningsregelend
chroetf: 9'/2"" x 6% (O x spoed} 2 blads
| Batterijen: 2 x 12 Volt, ca. 40 Ah per

tuk (meerprifs)

8 Brandstof: 1 liter 2-tactolle op 24 l/ter, :
benzine. Na 10 bedr. uren tot max. 1:35

d Carburateur: 17 MXZ Zenith

Bougies: Autblite AG 3: AC 33 XL;
Lodge HLN; Champion N5; Bosch

8 W 225T 2. Electroden-afstand 0,75 mm

Contactpunten: electroden-alstand;
038 mm -1 mm

8 Ontstekingstijdstip: volgens markering /

op vilegwiel

N Gewicht: ca. 40 kg. §

1
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1! De linkerzijde van de motor, .
gefotografeerd zonder de bijbehorend,
standaard ‘meegeleverde - inbouw- -
onderdelen, het elektrisch paneel en de
afstandsbediening.

Op de foto is de uitsparing voor het
handstartkoord in de rand van het

viiegwiel te zien. Zo lang er nog een
minimale hoeveelheid stroom in de
batterijen is, kan de motor met de hand
worden gestart, Zorg er daarbij voor

dat de motor in «Vooruit’-stand

aanspringt, Vergeet niet de
ontstekingsschakelaar ,,aan” te zetten en
de carburateur even te #primen’, Het
startkoord leidt u over de geleider, die is
aangegoten aan de cilinderkop en

zich naast de brandstofkraan bevindt.

In de rand van de achterplaat van de
centrifugaalkoppeling bevinden zich twee
boutjes 6/16” met inwendige zeskant;

als u de batterijen wilt bijladen of om een
andere reden de motor op een wat

hoger toerental wilt laten draaien zonder
dat de schroef meedraait, dan moet

u beide boutjes rechtsom (dus met de

kiok mee) draaien zodat de schoenen

van de koppeling niet naar buiten kunnen .
bewegen. Pas er voor op niet te

strak te draaien, want dan zou er schade
kunnen optreden. Als de neutraal-
blokkering moet worden opgeheven,
draait u de beide boutjes weer : 4
helemaal uit (dus linksom) totdat ze niet
verder kunnen. U moet erop letten

dat beide boutjes helemaal uitgedraaid
zijn; als dat niet zo is kan er trilling
'door onbalans optreden. Let er op dat de
rocde bougiekabel op de -eerste cilinder
moet zitten, De eerste cilinder is die aan
de‘kant van de Dynastartinstallatie

en het motornummer, Als u de bougie- »
kabels omwisselt, dan loopt de motor i
niet omdat dan de ontsteking op een 5
onjuist tijdstip plaats heeft.

2: Nogmaals de linkerzijde van de motor
met in beeld de beide aftappunten

voor het koelwater. Het ene aftappunt
bevindt zich op het motorvoetje bij |
de onderzijie van het stukje waterslang; !
het andere ziet u in de cilindermantel,
juist onder het watergekoelde uitlaat-
spruitstuk. Vooral dit laatstgenoemde
aftappunt wil men nog wel eens vergeten|
Het draadgat (bij balpen) is gebruikt bij
de fabrikage, is verder nutteloos

(er behoort geen boutje op).

Buiten bedrijf stellen van de motor
geschiedt als volgt {(uitgaande van

- direkte koeling): U sluit de beide

afsluiters of plaatst het schip op de wal.
Nu neemt u de beide slangen los en
steekt die in een flinke emmer vol leiding-
water; vervolgens start u de motor

en laat deze een minuut of vijf lopen.
Vervolgens stopt u de motor en

herhaalt u de procedure met een emmer
schoon water. Tenslotte een derde keer .
spoelen met schoon water waaraan en
scheutje In water oplosbare olie s
toegevoegd, u stopt de motor dit keer
.door de brandstofkraan dicht te draaien
en de carburateur geheel leeg te laten
“draalen. Tijdens dit leegdraaien spuit u
wat anticorrosieve olie in de carburateur,
Als de motor tensiotte gestopt is, schroeft



u de bougles erult en vervolgens

glet u wat anti-corrosieve olie door de
bouglegaten bovenop de zuigers,

Nu niet meteen doortornen, dat komt \
tijdens het aftappen van het koelsystee
Nu tapt u het koelwater af bij de
aftappunten links of rechts op de
achterste motorvoet en op de cilinder-
mantel. Na het aftappen tornt u de
motor een aantal slagen door, zowel in
voorwaartse- als in achterwaartse
richting om het water uit de waterpomg
te verwijderen en de olie op de

zuigers te laten verdelen langs de
cilinderwand en de zuigerwanden.,

Zie nu foto 7; u verwijdert het schroefje
dat in het gat waardoor op die foto

een schroevendraaier gestoken is zit, et
spuit een weinig olie in de '
waterpomp. Eerst het schroefje weer
monteren en dan nog even doortornen.
Tenslotte controleert u de elektroden-
afstand van de bougies - deze moet 0.
mm bedragen - of u monteert gelijk
nieuwe bougies, Draaj de bougies met «
hand in het draadgat en gebruik

alleen voor de laatste paar slagen een
pijpsleutel,

Tenslotte sopt men de hele motor af rr
water, waaraan een scheutje
afwasmiddel is toegevoegd. Na het
droogmaken de vaartmaker licht invett
met een vette lap. (Zie cok de
illustraties en bijschriften 6 en 7.

3: De rechterzijde van de RCA Dolphin
Mark 7, Aan deze zijde bevindt zich

de waterpomp en de carburateur, die
beide nog afzonderlijk in beeld
gebracht zijn. Normaal gesproken is eer
-halve slag verder draajen van het
vetpotje op de as van de waterpomp he
enige dat u een paar maal per jaar
moet doen., Als u geen brandstoffilter in
de aanvoerleiding hebt, dan is er

een kans dat het gaasfiltertje in de
koppeling tussen de rubberslang

en de carburateur, vervuild raakt. Dit filt
demonteert u, door de holle bout
geheel uit de carburateur te schroeven ¢
uit de boring te trekken. Hst
schoonmaken gaat het beste in wat
aceten. Omdat de riem van de
waterpomp maar kort is, behoeft deze
maar zelden te worden nagespannen:
aantrekken geschiedt door het pompje
complest met bevestigingsbeugel naar
buiten te draaien en de moer weer

aan te trekken.

Motoren met motornummer hogers dan
RC 1675 hebben een smeernippeltje,
zoals op deze foto te zien is, juist achter
de snaar van de waterpomp. Deze “f -
nippel is bedoeld voor smering van het
druklager en het is zeer belangrijk

tat u hier beslist niet te veel smeert,
Eén maal per twee seizoenen twes
keer persen met een vetspuit, waarin ee
vetsoort op basis van lenium

is beslist voldoende.

4: De voorzijde van de motor, gezien
vanaf de stuurboordkant.

We hebben hier het dekseltje voor de
onderbrekerpunten afgenomen. Zowel
op het huis van de ~Dynastart”-installati
als op het deksel is een merktekentje
ingeslagen; let daarop bij het weer




monteren van het deksel. Via het gnt
de kap van het huis is een merktaken
te zien voor afstelling van het
ontstekingstijdstip, De afstelling van i
ontsteking is vakwerk, dat u hiet:
moet uitvoeren zonder gedegen kenn
ervaring: Hoewsl de carburateur hier
goed in beeld is, bespreken we die az
en der volgende foto's,
t is een wijd verbreid bijgeloof dat
tweeslagmotoren regelmatig ontkoolc
_moeten worden. Laat u voor wat dat
betreft niet verleiden uw Dolphin te
- demonteren, aangezien dat betrekkeli
-zinloos is en alleen maar kans op
beschadiging van ‘pakkingen oplevert
RCA Dolphin motoren zijn bijzonder
schoon en dat kleine beetje koolaans
dat zich zou kunnen vormen, zal zeke
~ volledig verbranden tijdens een Korte .
.vaarperiode met een hoog toerental.
In het algemeen funktioneert de motc
_viif jaar zonder ,,grote” inspektiebelr
- probleemloos. Als het ontstekingstijd:
“juist volgens de markering op het
vliegwiel is afgesteld, valt datop 25°
_het bovenste dode punt; de
elektrodenafstand tussen kontaktpun =
~ moet zijn: 0,38-1,00 mm. ; S
Op deze opname is ook het motor-

-4 hummer goed te zien, vergeet nooit d.

bij bestellingen of bij kontacten met

¥ uw leverancier te vermelden. Onthouc
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&y Verstandiger is het de kabel losjes vas
. "4 1@ houden en even tegen de pool

de cilinder.aan.de kant van het .
motornummer is cilinder één, hieraan
komt op de bougie de rode draad,

.die aan de bobine met de rode primaj
lraad zit,. o

5: Het elektrisch paneel met de

- kabelboom vanaf de motor, de
vijfaderige kabel vanaf de afstands-

~ besturing, de kabels naar de
accubatterijen en de beide bougiekab:
De rechterbougiekabel is de rode
kabel, die naar cilinder één gaat. De
montage van de kabelboom naar

: de motor kan maar op een manier
geschieden en zit dus altijd goed, Voo
de montage van de vijfaderige kabel
“naar het afstandsbedieningspaneel ku
volstaan met het volgen van de
‘kleurcode. Op deze foto liggen de ade
overigens in de juiste volgorde.
Onder het dekseltje met de |etter P
bevinden zich de magnestschakelaars

% voor de vooruit- en achteruitloop. Ga ¢
¥1 niet aan sleutelen zonder gedegen

¢ kennis van zaken en bestudesr - als u
enoodzaakt zou zijn zelf te
epareren - vooral het instruktieboek
erdege. De accukabels mogen niet

5% worden verlengd zonder dat u de

doorsnede vergroot, Ook de bougiekal
moet u niet verwisselen voor langere
kabels of gegrafiteerde (.,ontstoorde”
kabels. Zoals u ziet zijn er vier
accukabels, die paarsgewijs zijn
gebundeld. Zorg er vooral voor dat u ¢
§ kabels niet onderling verwisselt.
Van elk paar kabels gaat de rode draa:
4 naar de plus pool van een 12 volts
M accu en de zwarte draad naar de min
; Pool, Als u de accukabels los hebt
gehad, zet ze dan bij het weer monter¢
- niet Ineens op de accupool,

#fE. % aan te tikken. Als er kortsluiting optre:




drukt, is voor het starten. Als de
r loopt, laat u hem even een
nde of vijftien zo draaien en
rvolgens plaatst.u de schuif in de
denstand, die bedoeld is voor het op
drijfstemperatuur komen. Tijdens
 vaart trekt u de schuif geheel naar
ven, zodat de motor het meest
omisch draait, Deze startschuif wordt
_jnsegsnomen naar-boven door de™
gasschuif, u hoeft het dus niet bij de
_ motor te bedienen. Wel is het nodig
_dat u-als de motor op temperatuuris.-al .
‘ F‘het maar zeer kort, volgas geeft
odat de gasschulf de startschuif geheel
lot in de bovenste stand kan ' R L :
meenemen. ‘ de montage - opletten dat de brandstof-
- Dm het starten bij koud weer, of wanneer naald goed in de naaldzitting
langere tijd niet gevaren hebt, te -terechtkomt en niet verbuigt,

vergemakkelijken kunt u.,viotteren” door | 7+ De waterpomp, -hier gedemonteerd en
het pennetje naast de aanvoerleiding - - | inbeeld gebracht met een reserve
enkele seconden in te drukken, impeller en aandrijfsnaar. Het vervangen
Het horizontaal opgestelde regelschroefje . van de impeller is.een eenvoudig

is voor het naregelen van het <. ] karwei, dat iedereen zelf kan uitvosren.
stationair toerental. Als u dit naar rechts ‘ Als u het dekselitje hebt verwijderd
draait-loopt het toerental op, als u en de pakking voorzichtig hebt

naar links - dustegen de klok in-draait losgetrokken, kunt u in het pomphuis
neemt het stationair toerental af. Het kijken. U draait nu de as in een zodanige .
regelschroefje, dat onder.een hoek van stand dat de keep in de kop van het

459 staat, is.de luchtregelschroef boutje, waarmee de impeller op de as is

waarmee U het brandstof/juchtmengsel ; . bevestigd, met een schroevendraaier :
rijker-of armer kunt stelien. Dit via het gat vo6r het vetpotje kan worden
schroefje staat normaliter een hele tot _beraikt, Hiervoor moet u het korte
anderhalve slag open, - ‘ : - boutje daar verwijderen en het messing
De carburateur.is zeer eenvoudig te segment uit het hujs verwijderen.
‘demonteren en weer te monteren, - Varvolgens draait u het boutje geheel uit
U moet'daar echter niet aan beginnen als. T de impeller.en nu kunt u de oude

u niet voldoende terzake kundig bent. s impeller naar buiten trekken. Nadat u het i
‘Wel kan iedereen jaarlijks de onderste o pompkamertje inwendig hebt n
kap van de viotterkamer demonteren s -~ wo.gereinigd-en licht ingevet met een water- -

en zorgvuldig reinigen. Ongemengde : bestendige vetsoort monteert u de

benzine is ook’'goed bruikbaar, maar lost. - - nieuwe impeller waarbij-u in '

de benzinedeeltjes minder goed op. omgekeerde volgorde werkt. Vul, nu u

U mag in.geen geval stukjes ijzerdraad of toch de pomp in uw handen hebt,

naalden gebruiken om openingen door ~ : gelijk het.vetpotje even bijen monteer

te steken. Maak ook het in de derde N tenslotte-de-pomp op de.motor.

illustratie aangegeven gaasfiltertje - . Als u de impeller alleen maar wilt

in de holle bout minstens éénmaal per - inspecteren, is het dekseltje van de

seizoen schoon met wat aceton, ‘waterpomp ook goed bereikbaar na

(PAS OP: Aceton is giftig én brandbaar.) demontage van de gehee! carburateur, L
Het luchttiiter is een paplerfilter,- o ‘Wij.zijn geen voorstanders van deze . L
dat. u bij Pon Nautic kunt bestellen; leter. . ; werkwijze omdat er altijd een ‘ : . E
bij de montage van een nieuw lucht- mogelijkheid is dat er na terugplaatsen '
filter op dat u dat monteert met het gat : van de carburateur lekkage kan

naar de carburateur toe gekeerd, : ~optreden, waardoor valse lucht wordt

Als u -'om welke reden dan ook = de |- aangezogen,

gasschuif, die aan de gaskabel vast
zit; demontesrt dan moet u zesr behoed-"
zaam te werk gaan; én - vooral bij
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,QA11e R.C.A. Doiphin MK7 jdchp;hulpmotohen'gelevefd na,i Januari 1975.‘

EfZijh}pitgérust met de nieuwe R.C.A. Dolphin Relais,
~De draadverbindingen.zijn, zoals hierboven afgebeeld, hetzelfde als bilj
‘de "Instantia" relais. i S ‘

~

ALGEMENE‘BESCHRIJVINQ

‘Deze releias zijn van het veerbelaste plunjer type en dragen vier dubbel-

'zijdige bewegende contaéten, die 'door flexible qpaden_zijn verbonden
met vier gelsoleerde klemmen. ‘ L

‘...De acht vaste contacten zijn opgesteld in twee groepen van vier,

~+:De bovenste vier zijn ingeschakeld door de veerspanning en de onderste
1,viev,dodr de spoel als deze wordt aangesloten op een elektrische spanning

‘van 12 Volt, . .. * ’ ' R .

:De werking van het relais kan wvorden bestudeerd door verwijdering van de

- 2B.A, schroefplug in .de bodem van het relais en het aanbrengen van een

1174 ip.x 4B,4,. schroef in het anker, W
.De slag van het anker is odgeveer gelijk ‘aan drie gangen van de schroef.

NiB.IDe{eerste-enfdg.laatste gang worden opgenomen. door het. inveren van
de vaste ‘contacten, Dit laatste is een zeer belangrijkekeigenschap van
het ontwerp, - : . .

“In de halve slag positie( aangenomen'dat er geen draden net het relais
-zijn.verbonden) zijn alle twaalf aahsluitklemmen gelsoleerd van elkaar

en. massa,

~, Een 12 Volt gelijkspanning(accu) op de dunne draad aan de onderzijde-

-~ -van de spoel zal het relais bekrachtigen als het relaisframe is geaard.
. Afngezien van de letteraandulding bij de aansluitklemmen zijn de twee
-~ relais indentiek en gemaakt on de verschillende functies;

~omschakeling 12V/24V en‘omkeren van de draairichting door overbrugging

- van de klemmen zoals noodzakelijk, uit te voeren. :

.De-exacte‘schakeling is te zien op rechts van de "aangezichten" getekende .
~Schema's, (internal connections)

’




- Een veerdruk van 20 ois moet nodig'zijn om,Ze uit_déze positie‘fe lichten.

d is niet nodig en als er een fout optreedt wordt dit

t door vuile contacten, R
den schoongemaakt met nr.400 waterproof of droog schuurpapier,
ontroleerven herstel de werking Vaﬂ‘hetTanker%zpals hieronr{

¢ontacten‘en‘plunjer*Samenstellingeh;kunnen worden besteld‘", "

~ bij de fabriek, maar z1j moeten met zorg worden gemonteerd.

koper contactveren van de vaste contacten moeten zodanig worden gebogen .

dat ze met véérspanning tegen de tunnelblokken ‘aanliggen aan het COntact-;~"
punt einde. S R ; ‘

De plunjer moet‘ZOPgVuldig worden gésméerd‘véép montagé;'en;de‘béryllium/‘ﬂ,?

De onderste contactveren moeten 10 ozs hoger worden afgesteld, dus 30 ozs,
Er moet op worden gelet dat de onderste COntactveren;vrij liggen van het
relaishuis en de "halve slag" isolatie test moet vanzelfsprekend worden
uitgevoerd wanneer het relais in reparatie is geweest,

Om béschadiging_van~dé contaotveren te vodrkomen moet dé plunjer altijd
in de halve‘slag‘posftievworden vastgezet voor demontage en montage
van de tufnol bloksamenstellingen. : :

Contrleer of het oppervlak van de plastic plunjer goed vrij loopt van

- de tufnol blokken.

" De spanning van de hoofdspoelveer kan worden‘getest.met een geschikte .
veerdrukmeter via de 4 B.A. serviceschroef. : : : s
Deze veerspanning moet 8 1lbs, zijn bij halveslag positie.
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HET BEGRIJPEN VAN GET ELEKTRISCHE GEDEELTE VAN DE MOTOR.

DE LADINGS—en STARTSCHAKELING. -

De exacte werking van de. gecombineerde start/dynamo eénheid gementeerd ‘in de
Dolphin Mark 7 is niet algemeen bekend.

A _"Daarom leggen we de algemene principes uit en geven een complete gedetailleerde

beschrijving van de verschillende schakelingen, zodat de werking van dit
onderdeel geheel begrijpelijk wordt, .

De starter/generator eenheid wordt gemaakt bij Messr. Siba Electric Ltd. ]

! Frimley Road, Camberley, Surrey, een dochteronderneming van de Joseph Jucas Group
| waar-alle reserveonderdelen kunnen worden Verkregen. 5 ‘

! " De 24 Volt védr-en achteruit startende "Dynastart" is gebaseerd op de 12Volt
'éénrichting‘eenheid~en deze 12 Volt éénrichting eenheid moet volledig worden

begrepenyalvorens verder te gaan.

De motoreenheid (fig.11) bestaat uit een klokvormig anker, bevestigd op het
. conische einde van de krukas en een stilstaand deel(stator) die bestaat uit een
12-polige elektromagneet. Zes van:.deze, om en om geplaatste elektromagneten,
-gewonden met zeer dik draad, zijn‘in~serie geschakeld en worden gebruikt

bij het starten, : i e P , ~

De. zes andere;elektromagnetenzijn de veldwindingen voor het laadcircuit.

Dan is er nog de gebruikelijke borstelbrug (twee ‘paren) in feite, deze en

het anker, verzorgen zowel het start als ‘het laadgedeelte.
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FIG.12 Bedradingsschema van alléén,laad—en startcircuit. (12‘Volt‘éénrichtin35

Zoals in bovenstaand fig.12 is aangegeven komen er slechts drie draden uit

de Dynastart eenheid,

Deze driedraden zijn respectievelijk gemerkt A, DF en G1D+, en alle drie
zijn u1telndellgk inwendig verbonden met hetzelfde borstelpaar, ‘waarvan er
slechts één is getekend. Het andere borstelpaar waarvan er ook maar één is

' getekend: is geaard (massa)

Als nu de negatieve pool van een accu is verbonden met de massa en de positieve
met A, dan-zal een stroom vlceien via de seriewindingen van de stator naar

het + borstelpaar, dan door de ankerwindignen en via het andere borstelpaar
naar massa, het anker zal gaan draaien en de motor kan starten.

De enigste fouten die kunnen optreden zijn; een onderbreking in het circuit,
of een kortsluiting naar massa. In de praktijk is de borstelbrug vrijwel
het enigs?e onderdeel dat hier: problemen kan geven.

Als nu de motor loopt en de D.F. draad met massa verbonden is,. wordt. er
~elektrische spanning geproduceerd in de windingen van het draalende-anker.
Deze elektrische spanning wordt afgenomen door de borstels en komt beschikbaar
op draad Q1D+ en kan worden aangewend voor laaddoeleinden.

Hierbij moet worden vermeld dat de veldwindignen worden gevoed door het
volle voltage van de generator. Dit maakt de veldmagneten zeer krachtig en
let de dynamo is:staat "vol uit" te laden.

5 de DF draad echter niet is verbonden met de massa kan er geén stroomn
oesien in het veldmagneetcircuit en de dynamo op zijn beurt zal de lading
ppen. Als er een variable weerstand tussen de D.F. draad en nmasaa wordt
hakeld kan de. laadstroom van de dynamo worden ingesteld op elke ﬁcwgn%to
de, b v. afhangkellgk van-de ladingstoestand van de accu,

isch voor ons - doet, Dezelfde fouten beschreven bij hoﬁ 3Law1gir¢niL
ok de dynamo lading onderbreken. ~
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De regulator eenheid.

FIG.13 Werkingsdiagram van éamenStelling schakelkast.

Laten we aannmen dat een regulator-is toégevoegd aan de.schakeling.
fig.12 en deze regulator bevat nog twee toegevoegde "schakelaars" (relais) méér,
n.l, het startrelais en de "cut out" of automaat.(fig.13)
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FIG.14

Fig.14 intern aanzicht van regulatoreenheid.

De starterschakelaar(relais)zie fig.13"

S

Als de accuspanning wordt gelegd -aan klem 50, zal een kleine elektromagneet
de startrelaiscontacten sluiten en een stroom zal vloeien van de accu via
kKlem 51/30 naar klem A en naar de starter.

De batterij + naar klem 50 verbinding wordt gesloten door middel van de
gebruikelijke start drukknop.

De "cut out" of automaat. (zie fig.13)

Zolang de dynamo de accu oplaadt is alles in orde, maar wat gebeurt er-als de
motor wordt: gestopt?

De accu zal dan worden ontladen omdat er een stroom gaat vloelen van de: batterij
door. de dynamow1nd1ngen naar massa, -

Om dit te voorkomen is een "eenrlchtlng" apparaat ingebouwd, n.l. een "cut out”
of automaat,

Deze komt geheel automatisch in actie.

In de praktigk is er een indicatie nodig om te zien dat de dynamo goed: laadt en
daarom wordt een klein rood lampje gebruikt dat wordt kortgesloten door de

cut out contacten als de dynamo laadt,

Dit lampje zal branden als de dynamo niet laadt omdat een kant van het lampje

is verbonden met massa door de dynamowindingen en de andere kant ‘van het
lampje met de batterij+.

de dynamo gaat draaien en een spanning opbouwd zal ‘het lampje dimmen
heel uitgaan als: de ladlng begint en de cut out contacten sluiten.
is gebrulkellak de voeding voor het ontstekings waarschuwingslampje
nhemen van de ontstekingsschakelaar zodat dit lampje een dubbgM@ functle
n 1. ontsLeklngswaarschuwingslamp en:ladingsindicator.
voedt hetzelfde circuit &6k de starterdrukknop zodat all

keld als de ontsteking af staat. (zie fig.15)

g

s




SPARKING PLUGS

- BATTERY NEGATIVE TO
d . EARTH
!

‘ ‘°55~12vmr*“~ -
ey | H L L0 TS e CONDENSERS

1
]
)
)
1

CONTACT BREAKER

IGNITION LAMP
PUSP{ BUTTQN SWITCH éIGNITION LOCK

DIAGRAM NO. |5 COMPLETE WIRING DIAGRAM FOR 12 VOLT SINGLE !?DU{E&ZT%C)N UNIT

FIG.15 Compleet bedradingsschema voor 12 Volt eenrlchtlng eenh@id

Al de interne circuits van de regulator eenheid kunnen min of meer wovd&
getest op een correcte werking zonder de kap te vePW13deren (waL de Siba
_garantie ongeldig maakt) en wel als volgt;

1) Starter Sluit klem 30/51 kort met klem A met een stuk draad.
Als de starter nu wél werkt zit de fout dus in het reg
! in de ontstekingsschakelaar, startdrukknop of bijbehore

(2 Cut out Laat de motor draaien op een toerental waarbij ladi
vinden en maak een verbinding tussen klem 61D en 30/
de dynamo nu wel bijlaadt is dus de cut out defect.
t rode waarschuwingslampje is in dit geval geen goede 1ndlcat1u
beste manier om de laadstroom te controleren is het monteren v n
ipere meter (+ en-15A) in de draad die verbonden is met klem 6
ulatorkastje. ‘
makkelijkste manier om de lading te controleren is de al
maken, als de motor dan blijft lopen, levert de “dynamo Lc‘njnﬁf
oom om de bobines te voeden, -
mogen dan aannemen dat de dynamo goed is, hoewel er geen @
nde: vermogen. -
deze test moet er voor gezorgd worden dat het toerental niet
rs als de cut out contacten openen, stopt de motor zeker.




whde en tijd

_het draaien van de motor met een goede voltmeter.
$8 60 accuspanning b.v. vé6r het starten 12 Volt en bij draaiende motor,
®8t cen niet te laag toerental 13 4 14 Volt dan kunt u er zeker van zijn

L de dynamo pgoed is. Een goede werking van de spanningsregulator is een
#ntecl andere zaak, S

4) Spanningregulator Maak de draad aan klem DF los en verbind deze draad
met massa. De dynamo moet nu voluit laden. Als de
o . lading nu optreedt is de spanningregulator defect, ;
0@ regulator kan ook "over regelen" tot zodanige waarde dat geen lading
M optreden of afwisselend "onder regelen", . e
Om dit te testen, laat de motor draaien met ca.2000 toeren/min, en maak
@ accuklemmen los, meet nu met een eerste klas voltmeter de dynamo
®itgangsspanning tussen klem 61D+ en massa, _ Lo
Pe open circuit voltage moet tussen 14,3 en 15,5Vo0lt zijn. ~ ha
B1) deze test kan het beste eerst de voltmeter worden verbonden met 61D+
#8 massa, dan de motor gestart en daarna van beide accu's de min klem
worden losgenomen. Pas op voor kortsluiting. - L

Pogingen om een regulator te repareren kunnen beter niet worden gedaan.
® kunt beter gebruik maken van Siba's service onderdelen inruilplan.
Als u echter gedwongen bent een poging te doen tot reparatie,‘vePWiner -
@an voor alle zekerheid .éerst de batterijklemmen en denk eraan dat meer
vyeerspanning op de cut out en regulator wil zeggen, later in schakelen
¥an de cut out en resp. meer laden. ‘ o o :

Bet schoonmaken van vervuilde en/of ingebrande contactpunten is natuurlijk
vanzelfsprekend, ;

Tot zover is niets ongewoons beschreven,'veel hiervan iS~gew00n auto/motor
praktijk. < :
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fig.16 Inwendige verbindingen van het 12/24 % overschakelrelais, ; §

Omdat direct starten
gebruikt op 24 Volt. Py : e ; o

Omdat de eenheid aleen kan bijladen op 12 Volt 1s een speciale elektrisch
bekrachtigde Schakelaar' (Relais) nodig, zie fig.16, die twee 12 Volt
batterijen in rust-stand(onbekrachtigd) parallel schakeld.

~Parallel is plus aan plus en min aan min., -

Deze‘parallelschakeling, 12 Volt, Wordt steeds gehandbaaﬁd bij laden en ]
ontladen, behalve voor die paar seconden, .d

at de startknop wordt ingedrukt, |
Daarbij worden de~batterijen‘eerst losgekoppeld en daarna in serie :
met elkaar geschakeld. (in serie~wil‘zeggen;
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C de omschakeling van
elais is voltooid vde
stater inschakeld,

-De draad van de startdrukknop wordt du
de magneetspoel word

o dew,z. dat de
batterijen
oor dit relais, ' '

Cig 21 Klem HE)
naar klem 61/D4. ‘

o 1aadverbinding wordt dus nu onderbroken tijdens het starten,




I on er hier‘de nadruk op leggen dat het 12/24V overschakelrelais
niet noodzakelijk is voor het normaal draaien.van de motor, het is meer

een vorfijining. Als er.enige twijfel bestaat aan de goede werking

van dit relais is het enigste wat nodig is, de draad van de startdrukknop
naar klem S 1los te nemen en te verbinden met de naast liggende klem 50
(gewoon bovenop de bestaande draad) en het starten zal nu plaats vinden
op 12V, exact als hiervoor is beschreven. ; .

Denk eraan dat hier slechte interne7verbindingen(COntacten) geen lading
Symptomen kunnen veroorzaken, beide door onderbreking in het HE/D+

‘naar 61 circuit, als ook (als het rode lampje zwak oplicht) wanneer

de batterijen niet perfect parallel zijn geschakeld:en een gering
spanninssverSchil~tussen deze twee kan worden opgebouwd.

Hoe de draairichting.van de Dynasﬁart‘wdrdt;omgekéerd}'

U zult zich herinneren (zie fig,12) dat drie draden de dynastart ingingen
en .dat ze alle drie, na het eventueel passeren van hun repectievelijke
windingen, waren verbonden met één borstel, terwijl de andere borstel

met massa was verbonden, ‘ ' e

Om de stater ook achteruit te kunnen laten draaien is het noodzakelijk
de andere borstel met massa te verbinden en de draden nu te verbinden
met de borstel die oorspronkelijk met massa was verbonden,

Om de draairichting snel te kunnen omkeren is het noodzakelijk beide
borstels te isoleren van massa en te verbinden met draden die uit de
eenheid Kunnen worden gevoerd, SRS : .

We noemen deze draden Bl en B2. In fig.12 is te zien dat de 61/D+ draad
is verbonden met het doorverbonden eind van beide windingen A en DF.

Nu dit niet meer is verbonden met een borstel, mdet het natuurlijk

ook met een uitgaande draad worden verbonden, Deze draad wordt HE
genoemd., : ~ R

We hebben nu dus 5 draden die uit de dynastart komen, inplaats van 3.
Natuurlijk de dynastart is ook geaard. Ok die draad wordt uitgevoerd(M)

vdatfmaakt’dus'in totaal 6 draden.

Het vééruit laten draaien van de starter.

Alles wat‘nOdig is, is het herstellen van het oorspronkelijke circuit

als volgt. Bl is geaard met M en B2 en HE zijn doorverbonden. Voeding

©Op A maakt het circuit kompleet. (De zesde draad is DF)

4
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fig;18 Interne verbindingen van het draairichting omkeer relais.

Het achteruit 1aten draaién van de Stérter.

B2 1is nu geaard. B1 en HE ziJn doorverbonden Voeding op A maakt het circuit
weer. compleet

Een elektrisch belrachtigde schakelaar(relais) verzorgt het omschakelen
van deze verblndlngen met automatisch.(fig.18)
Voeding op klem 50R bekrachtlgd de spoel, waardoor alle contacten

‘overgaan in de andere positie, dus voor omgekeerde draalrlchtlng.
kAls de goede werking van het relais wordt gewantrouwd, probeer dan de

verblnding met de hand te maken, zoals hlerboven is beschreven, om de fout
vast te stellen.

Ook in het geval dit relais geheel defect zou raken, is normaal védruit

draaien van de machine altijd mogelijk door het losnemen van de draden

Bl en B2 van het klemmenbord en ze te bevestigen op repectievelijk
~klem M en klem HE, In dit geval moet echter eerst de verbinding aan klem 50R
‘wordt losgenomen en, om kortsluiting te voorkomen, worden geisoleerd :

met tape, zodat het relais niet per ongeluk kan worden gebruikt met
catastrofale gevolgen.

De LH, UV, UR en RH klemmen maken deel uit van het ontstekingscircuit.

" Bij vééruit startende en draaiende motor is het ontstekingscircuit als

aangegeven 1s fig.15 met de uitzondering dat het circuit dat de front-
bougie bedient, het omkeerrelais ingaat (van de bobine komende)
bij klem RH en verlaat(naar de onderbreker) bij klem UR,




