Forord

Vor tanke med denne 1lille hindbog er at
himlpe ejeren af en TMARSTALY-motor til
at f& sterst muliz glm=de af sin motor.

Over 30 &rs erfaringer og cksperimenter
er nedlagt i enhver "™MARSTAL"-motor. Vi
har det ledende princip at levere den
bedst mulige motor til den mest overxom-
melige pris. Til fremstillingen af motor
og tilbeher er anvendt de bedst egnede
materialer, og vi seger videst muligt at
xunne levere ait, hvad der skal bruges
£+l en forsvarlig installation.

Da ingen motor vil fungere lenge og $il-
fredsstillende uden den rette pasning,
ber De behandle Deres motor som denne
néndbog foreskriver. Motoren vil da ar-
bejde til Deres fulde tilfredshed i are-
ne fremover.

INSTALLATION

Mange af de fejl, der kan opstd ved marine-
motorer, kan feres tilbage til en darliig in-
stallation. Derfor ber De f& arbejdet udfert
54 godt som muligt og ikke spare ved at bruge
dérlige materialer ved installationen. Er in-
stallationen udfert rigtigt fra begyndelsen,
undgdr De kostbare =ndringer.

Fundament :

Fundamentet skal udferes, sé& det fordeler veg-
ten pd den sterst mulige flade. Den relativ
store afstand mellem svinghjul og krumtaphus
kan udnyttes til det forreste tvarskibsfunda-
ment, som derved kan f& ern hsjde, der giver
goed stivhed. Motoren m8 ikke installeres med
storre stigningsvinkel end ca. 8 grader,

d. v. s. en stigning pd h = 14 em pr. w, nar
baden ligger i trim, se fig. 1.

Fig. 1



Opretning:

Motoren rettes op ved enten at legge mellem-
leg under fodlapperne eller ved at hevle af
fundamenterne, indtil samleflangerne ga&r nej-
agtigt mod hinanden, se fig. 2.
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forkert. rigtigt.
Fig. 2

Dette punkt er meget vigtigt, idet en dirlig
opretning kan medfere skader pa reversgearet
og hurtigt slid pa aksel og stavnror, samti-~
dig med at der kan opstd ubehagelige vibra-
tioner i baden.

Spillerummet kontrolleres bedst med en blad-
seger, og kontrollen ber gentages, ndr baden
har ligget i vandet nogle dage, da der altid
er risike for, at en b8d "swmtter" sig, nar
den kommer i vandet.

Brandstofsysten:

Benzintanken placeres, hver det er mest hen-
sigtemezssigt, men med sd kort rorforbindelse
som muligt, og mindst 200 mm over karburato-
ren, Ved indbygning af tanken ber der tagses
hensyn til, at den senere kan tages ud for
evt. rensning og eftersyn. Endvidere ber pd-
fyldningen uvdferes, sa der ikke ken komne
vand 1 tanken.

Til brendstofledningen anvendes kobbsrrer el-
ler godkendt synt. gummislange, og den mad
trzkkes uden skarpe knzk.

Kglevandssystenet:

Motorerne er saltvandskelede med indbygget
termostatregulering, saledes at moitorens tenm-
peratur altid er tilpas, uanset belastningen.
Cirkulationen foregdr ved hj=lp af en roia-
tionspumpe med necpren roter.

Pumpens indre dele sr smurt med et specielt
smpremiddel cog krmver ikke yderligere smering.
Det er vigtigt at kontrollere, at pumpen suger
an med det samme, nar motoren staries, idet ro-
toren ikke kan téle at kere tet.

Kommer De ud for at skulle skifte rotoren, ai-
monterer De pumpen, skruer dekslet af og skub-
ber akslen s& langt frem, at De kan skrue 1li-
seskruen, der sidder igennem roteren, ud. Aks-
len ber ikke treskkes lsngere ud, da tetnings-
ringene kan tage skade, nar skslen skal monteres
igen. N&r De afmonterer pumpen, ma De vare op-
merksom pa, at koblingen mellem pumpe og amotor
kan falde ud.

Brendstofsystemet:

At benzintilferslen er 1 ordss, er en forud-
setning for, at motoren kan gi ordentligt. De
m& derfor serge for, at tank, rer og filter
holdes rene og i orden. Der vil i tiden leb dan-
nes kondensveand og slam i tanken, og Dg ber der-
for med mellemrum efterse filterglasset og temme
det for eventuelle urenheder.

Karburatoren er justeret fra fabrikken, men
det vil som regel vere npdvendigt at efteriu-
stere tomgangen, nér motoren er tilkert. Tom-
gangen skal justeres, nd&r motoren er varm.
Blandingsskruen msrket 4 pd fig 3 skrues ud,
indtil motoren begynder at g ujsvnt, dersi-
ter skrues den langsomt tilbage, til motcoren
gdr jmvnt i tomgang. Tomgangshsstigheden ju-
sterespd tomgangsskruen msrket 2 pa fig. 3.



Fjernbet jening:

Fiernbetjening md i hvert enkelt tilfelde til-
passes forheldene. Efter aftale kan motoren le-
veres med gasarm og gearstang forberedt for
tilslutning til Teleflex-fjernbetjening.

ITgangsstning:

Nar motoren forlader fabrikken, er den indkert
og justeret, men kun delvis tilkert. Den ende-
lige tilkersel sker i baden, og for fremover
at f& den rette glade af mctoren bsr den til-
kpres fornuftigt. Det vil sige, at man de far-
‘ste 2o0-30 bimer md keore motoren med en vis
forsigtighed, og kun i kortere perioder lade
den g4 pd fuld kraft, Moderat hastighed -

ca, + kraft i begyndelsen, er bedst for moto-
ren.

Bemerk:

Ved leveringen er motoren ikke pafyldt olie
pd sumpen. Olien péfyldes gennem oliepafyld
ningsreret, der sidder pd agterkant af blok-
ken. Der fyldes i til det egverste mmrke pa
pejlestokken, M&let regnes, nar pejlestokken
ey skruet 1.

Reversgearet er pafyldt olie, men oliestanden
ber kontrolleres, da motorens hmldning kan gere
en efterfyldning nedvendig. Samtidig ber man
pd motorer med reduktion kontrollere oliestan-
den i reduktionsgearet. Qgsé her gslder det,

at oliestanden regnes, ndr pejlestokken er
skruet 1.

Ang, oliemsngder og typer, se smereskena.

For

starten:

Kontroller olistanden i sumpen ved hjslp
af pejlestokken. Oliestanden ma aldrig
overstige gverste msrke, og aldrig komme
under nederste msrke pa pejlestokken.

Kontroller oliestanden i revers- og reduk-

tionsgear.

Kontroller at stmvnreret er fyldl med
fedt.

Kontroller at kelevandsaftapningerne pa
motorblok og manifold er lukket.

Kontroller om bundhanen er aben, og at
gugerer og forskruninger til vandpumpen
er sSpandt.

Kontroller at alle el-forbindelser pi
motorer med el-udstyr er fastspandt.

Fyld benzin pa& tanken og aben benzinha-
nen. Kontroller derefter samtlige rer og
forskruninger for utstheder.



Start af motor med handstart:

Nir De starter, benyt da felgende fremgangs-
méde:

1. Se efter om der er benzin i tanken og &ben
benzinhanen.

2. B8til reversgearet i frigear.
%, Iuk chokerspjmldet - se fig. 3.
L, Set gashidndtaget pd tomgang.

5. Smt magneten pA lav tending - regulerings-
héndtaget ind mod moteren.

6. Drej starthandtaget en eller to gange for
indsugningen.

7. Drej starthindtaget med et hardt tryk mod
kompressionen, og motoren gir.

8. Jiben chokerspj=ldet.

9, 8=t magneten pd hej tending - regulerings-
héndtaget vek fra motoren.

lo. Reguler derefter udelukkende med gashand-
taget.

11. Kontroller at motoren far kplevand. P& wo-
torer med vandkelet udstedning stilles
tregangshanen s& vandet ledes gennem ud-
stedsreret.

Chokerspjisldet skal kuan lukkes ved start af
kold motor. Har moioren faet for fed blanding
ved for megen choke, abnes chokerspjelidet og
der gives fuld gas feor start,

Start af motor med dynastart:

NAir De starter, benyt da felgende fremgangs-
méde:

1. 8e om der er benzin i tanken og &ben hen-
zinhanen.

2. 8til reversgearet i frigear.
3, Szt geshidndtaget pad tomgang.

4, Tryk startngglen ind og drej hejrs om. Det-
te er tendingslésens startposition, og dy-
nastarteren vil nu trezkke motoren i gang.
W&r motoren gar, slippes neglen. Efterhan-
den som motoren kommer op i omdrejninger,
gdr den rede ladelampe ud, og dynsmoen la-
der pd batteriet.

5, Kontroller at motoren far kplevand., P& mow
torer med vandkelet udstedning stillies
tregangshanen, s& vandet ledes gennem ud-
stedsreret.

Hold ikke neglen i startposition, idet dette
kan medfere overbelastning af relmet og uned-
vendigt stort stremforbrug. Prev hellere at
slippe neglen og vent et sjeblik, for De for-
sgger igen. '

WAr motoren er kold, kan starten lettes ved at
lukke chokerspjmldet mere eller mindre. Choker-

spjeldet betjenes med armen mrk. 3 pa fig. 2.

Ivis strpmmen svigter, sa dynastarteren ikke
kan trzkke motoren i gang, kan der startes med
startsving. Startngglen drejes hejre om, til
den repde lampe lyser, og derefter kan motoren
startes med startsvinget,



Stop af motoren:

1.

3.

& motorer med vandkplet udstedsanleg
skal tregangshanen stilles, si kelevandet
ledes direkte overbord, 1idt fer metoren
stoppes. Dette geores for at blese ud-
stedsreret tert, s& vanddampe herfra ik-
ke kan forarsage tering og rustdannelser
p& motorens indre dele.

Motorer med héndstart stoppes ved at tryk-
ke pd den rede kortslutningsknap pa agter-

kant af magneten.

Motorer med dynastart stoppes ved at dreje
startneglen tilbage til ndgangspositionen.

Tuk benzinhanen.

N&r der er risiko for frost, skal kelevandet
tappes af motoren for at undgd frostsprang-
ninger.

Rben kslevandsaftapningerne pa motorblok og
manifold. Luk bundhanen og legsn dskslel pa

vandpumpen. Tem endvidere sugeledningen for
vand.

ATMINDELIG PASNING OG VEDLIGREHQLDELSE

Smering:

Kontreoller daglig oliestanden i krumtaphus og
reversgear. Ved FSR-typerne ber ogsa redulktions-
gearets oliestand kontrolleres. Hvis det er ned-
vendigt, pAfyldes clie til det pverste mzmrke pa
pejlestokken. Oliestanden ma sldrig overstige
pverste merke og aldrig komme under undersis
mzrke pd pejlestokken., MAlet regnes, nar pejle-
stokken er skruet 1.

N&v motoren er ny, ber ferste olieskift péd krum-
taphuset ske efter ca. 25 timers gang. Dereffer
skal olien skiftes for hver ca. 100C timers kgr-
sel, eller mindst en gang pr. s=scn. Den seks-
kentede prop i det skri sidedeksel - under mag-
net eller stremfordeler -~ skrues ud, og den
brugt olic kan derefter suges cop gennem deks-
let med en sugepumpe. Ny olie pafyldes gennem
reret pd agterkant af motorblokken.

Olien i reversgearet skiftes for hver ca. 300
timers kersel, eller én gang pr. s@son. For at
kunne skifte olie i reverset m& dekslet tages
af,

Ti1l krumtaphus og revsrsgear bruges motorolie
med viskositet SAE 30. ‘

Reduktionsgearet efterfyldes, nar det er npdven-

digt, med gearolie SAE S0.

Med passende meilemrum skal startsvingsaksien
pé motorer med ophejet handstart have nogle
draber smereoclie.

Ang. oliemmngder, se skema pa nmste side,



Qliemengder:
Motortype Krumtaphus Reversgear
liter liter
F 1,25 1,0
F5-1 1,25 0,6
FSR-1 1,25 0,6
F2 2,5 1.5
F5-2 255 0,6
FSR-2 2,5 0,6
E 1,35 1,5
EZ 355 1.5

Stevnrpretl:

Stevarer wed faste lejer skal smeres med
stewnrersfedt af let kvalitet eller fedt

af Multi Purpose typen. Under kersel skal
fedtkoppen have 1 - 2 omdrejninger for hver
2 = 3 timer. Det er god skik efter endt sej-
lads at give fedtkoppen en omdrsjining. Man
er da sikker pa, at der ikke kommer vand i
biden gennem stevnreret.

Stevarer med vandkelet yderleje og flexibel

pakdise krazver ikke smering s& ofte. Pakda-

sen ber kontrolleres nogle gange 1 smscnens

leb og om nedvendigt efterfyldes med stmvo-

reprsfedt af let kvalitet. Inden biden s=ittes
i vandet, skal gummislangen, der bmrer pai-

disen, kontrolleres. Er der ravamer eller an~
dre skader, skal slangen udskifies.

Kplevandssystiem;

Spforbindelsen anbringes s& den er let tilgsne-
gelig, og s& dybt 1 baden, at den i seggang ik-
ke kommer over vandet. Kglevandsrerene place-.
res mest hensigtsmessigt og tilsluttes henholds-
vis vandpumpens sugeside og afgangen pa motoren.
Ved motorer, der er forsynet med vandblander og
tregangshane for vand i udstedningen, tilsliut-
tes afgangsreret den ledige studs pa tregangs-
hanen.

Udstpdsarrangement:

Udstedsrpret skal feres med sd fa knsk som mu-
ligt og med stprst mulige bejningsradier.

P& motorer med tregangshane og blanderesr kan
man bruge gummislange til udstedningen, da ke-
levandet ledes ud igennen slangen. Dette ar-
rangement letter installationen, og samtidlg
opndr man en god lyddsmpning.

Ved installation i sejlbade md udsipdsarrange-
mentet udformes, s& der ikke kan trange vand
ind i motoren, ndr bdden sejiler med sejl alene.
T de bade, hvor motoren med vandkglet udstodw~
ning ligger under vandliinien, ma kelevandsfor-
bindelsen til udstesdsanlasgget udformes, sid ke-
levandet ikke gennem udstedsreret kan lobe
tilbage i motoren, nadr baden ligger stille,

Elektrisk installation:

P4 motorer med el-udstyr forbindes ledningerne
efter diagrammet. Serg for at ledningerne lig-
ger godt beskytiet og brug kabelsko, der loddes
til ledningerne, na&r De monterer el-systemet.
Akkumulatoren placeres, sa den er let tilgznge-
lig og s& ner motoren som muligt. De md sikre
Dem, at akkumulatoren star godit fast, eventuelt
i en speciel batterikasse.



Splex - karbufatar:

pym for gasregulering.

Tomgangsskrue {indstilling af gasspield) .
Arm for chokerspj=ld.

Blandingsskrué (gasblanding ved tomgang).
Hovedstralerer.

Aftapningsskrue for svemmerhus.

Blektrisk system, haéndstart:

H&ndstertmotorer er udsiyret med magnet med
indbygget impulskobling. Magneten er forsynet
med en reguleringsarm for hej og lav tending.
Endvidere er den udstyret med en kortslutnings-
knap for stop af motoren. Tendingen er justeret
fra fabrikken og bsr kun indstilles pa regule-
ringsarmen.

En gang pr. szson ber platinerne efterses. Ger
dem rene med en klud vedet med benzin., Hvis
kontaktfladerne er hrazndte, pudses de med en
platinfil. Serg endelig for at fjerne alle fil-
spaner., Er platinerne meget brazndte, bgr de ud-
skiftes. Platinafstanden skal vere O,% mm. Hvis
knastens smerefilt er ter, skal den have el par
draber tynd olie.

8kulle der opsta fejl i tendingen, ber De forst
og fremmest undersgge tendrer og tendledninger.
¥r der revner eller andre skader pa kablerunes
isolation, skal de udskiftes. Tendregrene skal
veere rene, og elektrodeafstanden skal vare 0,0
mu. Skal fzndrerene udskiftes, anbefaler vi
Bosch M 9571 eller tilsvarende.

Magneten kraver ipvrigt meget 1lidt pasning.
Hold den ren og ter. Det kan helde fugtigheden
vek fra el-systemet engang imellem at sprejite
magnet og ledninger med silicone. Skulle der
alligevel opstd tendingsfejl, der ikke skyldes
tendrer eller tmndkabler, ber De sende magne-
ten til eftersyn pd specialverksted.



Flektrisk system, el-start:

Motorer med el-start er udrustet med dynastar-
+ ter, stregmfordeler og tendspole. Stremfordele-
ren er med -automatisk itsndingsregulering. Ten-
dingen er justeret fra fabrikken og krsver in-
gen yderligere indstilling.

En gang pr. smson ber pletinerne efterses. De

kan renses med en klud vedet 4 benzin. Hr kon-
taktfladerne meget brandte, ber de udskiftes.

platinafstanden skal vere 0,4 mm, Stremforde-

lerdxkelet skal holdes rent indvendig, og ved

sgsonens start skal fedtkoppen pd stremforde-

leren have en omdrejning.

Dynastarteren krever normalt ingen vedligehol-
delse, Det md dog tilrddes med mellemrum at
sende den til eftersyn og rensning pa et spe-
cialverksted. For eksempel hvertl andet eller
tredie Ar. Kileremmens spending skal kontrol-
leres med jmvne mellemrum. Remmen skal kunne
trykkes ca, 5 mz ned midt mellem dynastarter
cg svinghjul, né&r den er tilpas stram,

Med passende mellemrum skal tendrgrene renses
cg justeres. Elektrodeafstanden skal vare 0,7
mm. Skal tendregrene udskiftes, anbefaler vi
Bosch M 9571 eller tilsvarende.

RBatteriets poler og kabelsko skal holdes rene
og smeres ind 1 vaseline. Hver {jortende dag
kontrolleres elektrolytniveauet. Det skal hol-
des 5-lc mm over pladerne i batteriet. Til
efterfyldning m& kun anvendes destilleret
vand.

Igvrigt ber De holde hele det elekiriske sy-
stem rent og tert; det kan holde fugtigheden
vk engang imellem at spreite motorens el-ud-
rustninger og ledninger med silicone. Skulle
der alligevel opstd fejl i el-systemet, ber De
sepge saghyndig bistand.

Reversgearet:

Lad aldrig motoren sta i frigear, nar baden
bugseres eller ferer sejl alene. Nar motoren
ikke er i gang, smeres gearet ikke, og lejer—
ne kan g8 fast, hvis skruen irskker gearet
rundt i lengere tid.

Nar koblingen eller bremsebandet skal juste-
res, goeres det pd folgende mide:




Justering af kobling for frem:

La

Tag dmkslet af revershuset og dre] gearet,
88 De kan komme til skruen msmrket X. Derpd
stilles gearet 1 balk.

Lesn skrusen mesrket X.

Drej trekloen ca., 20 grader 1 pilens ret-
ning.
Spend atter skrusn m=rket .

&

m

Prgv at fepre gearstangen frem og tilbage
og mxmrk om spzndingen er tilpas.

Justering af bremsebind for bak:

Tag dekslet af revershuset.

Losn kontrametrikken pé skruen merket K.
Spznd skruen merket ¥ ca. en kvart omgang.
Spend atter kontrametrikken fast,

Smt atter dzkslet pa revershuset.

Start motoren og prev om den kan bakke.

De mf endelig ikke stramme bremsebandet mere
end beojst npdvendigt, idet der da vil opsta
ungdvendigt stort slid pa dette,

Ventiler:

Skulle der ske noget
med Deres ventiler,
kan De, hvis De fol-
ger nedenstdende selv
tage ventilerne ud
for reperation.

1. Pag ventildekslist
af.

Z. Loft ventilfjedsr-
sk3l (1) og vemtil~
fieder (2) ved hjmlp
af en 1ille lefie~-
stang eller venbtil-
tang.

3. Tryk ventilen ned.

h. Tag lasestykkerne

(3) af.

. Tag ventilen (5] ud.

Torn motoren, &4

ventillefteren (&)

stér i sin nederste
stilling.

[EARN}]
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NAr De satt
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y ventilen i, penyt da felgende
fremgangsmace

e
a
1. Szt ventilen pa plads.

2. Teft ventilfjederskdl og ventilfjeder med
en lgftestang eller en ventiltang.

%, Set l18sestykkerne pé plads og pas pa at
konussen vender rigtigt.

4. Tad ventilfiederskdlen glide pa plads.

Ventilspillerummet szal vere:

Tndsugningsventil 0,25 nm
Udstedningsventil 0,30 mm
Forksde:

Hvis forksden, der trakker kelevandspumpen og
magnet eiler stremfordeler, med tiden bliver
1idt slap, kan De selv stramme den.

1. Tag sidedmkslet, der sidder under magnet
cller stremfordeler, af. Pa motorer med
hindstart mad magnet fprst afmonteres.

2. Se ind i krumtaphuset og find den firkan-
tede bolt, hvorpd der sr skruet en scks-
kantet kontramptrik.

%, Lesn kentrametrikken.

L, Drej bolten, indtil keden er tilstrakkelig
stram, og spmnd kontramegirikken igen.

5. Set dzkslet pa igen.

o e e T S S0

Ved oplegning og dermed lmngere tids stil~

stand m& man huske at tappe kelevandet fra
cylinder, pumpe og manifold. Ligeledes an-
hefaler vi at udskifte smereclien 1 sumpen,
da motoren ikke har godt af at std med den
brugte smereolie i l=ngere tid, Vi anbefa-
Jer oged at hmlde 1idt olie ned gennem temd-
rershullet for p& den made at smere cylin-
der, stempel og ventiler., Tendreret néd al-
tid vere anbragt pd plads og tilspmndt for
dermed at hindre evt. rustdannelser ira fug-
tigheden 1 luften.

v

Dreiningsmoment (kgm) til fastspending af
propelliers '

I Aksel m/m,i% kgm.

i 16 110 |

% 20 é 17

%7 22 % 17 B
,% '17‘"'2

25




Det er vort hab at foranstiende oplysninger
vil vere tilstrzxkkelig fyldestgerende til,
at De vil kunne fi& det bhedst mulige ud af
Deres "MARSTAL"-motor og dermed f& den gle-
de af den, som De har krav pd, og som Vi
har gjiort vor bedste for, at De skulle fa.

Skulle der alligevel opstd problemer med
motoren, beder vi Dem meddele cos dette. Vi
skal da pa bedste mé&de forsege at vere Dem
behjelpelig. De skal nemlig vide, at vor
interesse for Dem og Deres motor strakker
sig langt ud over salget af maskinen, vi

er om muligt mere interesseret end De 1, at
Deres motor virket tilfredsstillende, og vi
pnsker Dem hermed held og lykke med den.

Venlig hilsen

Motorfabrikken "MARSTAL"M
v/hage Hansen

Havnegade 11
5960 Marstal

Teif. (09) 53 12 19 m., fl. linier

G Ly
Farsendelae, jev

3 : ans elfer skib her
Sismart varerne er lcvemt fob bane eller skib her <ller abs fabrik, opherer ethvert
ansvar for vart vedkommende. -
Ved france leverag sker forsendejsen ligeledes for keberens regn
By forsendelscsiiden jkke angive ordrfﬂ, benyttes sdvide mulbig
c.‘mg uden ansvar for eventuelle fraa}fmm.rr TICCT.
Em%&&iizgﬁ. Embailagen beregnes billigst muligt og g
sendelsen sker franco senest 14 dage fra faktura dato.
ievgriﬁgﬂgﬁqu Anglende leveringstiden forbeholder vi o3 for hver enkelt be-
stilling elfer specifikation nermere at fastholde denne
Dc i vore tilbug elier aneskendelser navnte levermgstider er kun omtrentiige.
gorelser for for sen levering eller deraf opstiende vapskaligheder
ikke under nogen form, sifreny ;kiee ‘izg aftale er ‘(..ruifen,
Reklamationer. T rellamationer tages kun hensyn, ndr di
efter faktura dato.

it den balligste,
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fves kun, nar fidb
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Erstaining. For oye maskiner ydes der 1 drs fabriksgarantt fra ! £
fabrikationsfejl og brud hidrorende fra disse, og for dele deraf, der inden for et ir
feveringsdagen pﬁ grund af iaojz},zhendql viser sig ubsugelige, leverer “\=s' gratis
ersiatning, ndr de defekte dele indsendes franco ual os. For a;rﬂm{(’wfe helfabrikata, sdsom
magneter, kugleleier og karburatorer gives der kun den af vere Et\f"erafléca;er yded

garanti.
Alle yderligere krav om skadeserstatning, ‘odtg@re}se af arbejdsion, tid
ter etc., samt keb andet steds for vor regning som falge af sidanne ‘e}; an \.’}\.f"}
Reluruering,  Varer tages kun tilbage, nér e forud er adviserede og returnen nfﬂm
godkendt af os, ligesom de refurnerede varer mi frembomme 1 hel og uskadt stand og
qmc}es france.
Afslatminger,  Vod afshuninger skulle specifikationerne indsendes inden for
fastsatie frist.
Med hensyn ] overferte garantital
Fritageise {or levering.
ay Ved strejke, lockout, ildsvide, krig, mobilisering, ishindring, vognmangel eller

orbeholder vi o5 smdvanlig tolerance af 10 por

I
¢ 3

lignende, caten her 1 landet eller ; det land, hvorfra varen effer de til sammes {:
stilling nedvendige materialer stammer, fritages smigeren for ing clier denne ud-
%'ft‘tns i1 ardnede forhold atter er indirddt —— alt efter valg —~ hvad ent
varen er solet tif }Lw*rmg straks eller senere, dirr:‘- te fra ik eller ab lager her.

b} \,;.U lcw_ ing ab lager forbeholdes oltid mellen asalu

¢} Ved levering ab fabril forbeholdes :ﬂtrd, at de pm,‘t]mm varer leverss
ved%{omf.nersév verk, samt ingen annullering af ordren hos voerket finder sted 1 hob

dets force majeure besterunelser og al un der Lrigsforheld udierseistilladelse cpnids,

- e
petaling,
Indtil bete kabesummen med renis

nerng, som keheren Tovpligler sig tif -

fabt ot afdrag udebliver mere ang 34 d
gereh sl med selyy vlgeren |

Lli!ml rv"u'r- {ra i\:
prderhind for,
H 'sohr‘w“t er fnepligtel, it qzﬂd{*\fm &

Jarfalden til skad
i i}csiddp]se ﬂi
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Resasrvedelsliste for "MarstalVemoator 7D

B
peservedelsliste for "Marstal'-motor type

BT e

notor.

3

Rensevnelse .

Blenyo

! s T ¢ o ey, S

HOBeTTC~ | |

g‘é Bi.nr.
o5 RBenaevnelse,
S8 dor nr.
_1“;%§§inghjulsmwtrik T - 22
1 | Udstedsmanifold, vandkel. ¥ o 25/1
1 {Dzksel for do. F - 25/a
1 Udstedsflange B ZA
1 | Ventildeksel B o~ 2k
Sidedsksel, plan g 25
Sidedeksel, m. magnetfod 26
Knastaksel Eo- bk
1 Knastakselbesning ¥ 20
Tetningsring 2436 Fo- 31
Ventil i 27
Ventilstyr B - 23
Ventilfjeder 5 29
Vehtilfjederskal E - 30 3
Lidse for do. F 345 3
Ventillefter ¥ 37 3
!
ﬁnder@rsvinkel (3/41) o 33 %
leilemrpr for do. F o= 39 .
;01ﬁe§5fyldning§pron F - he
Snefteventilprop F - ki
spefteventil-kugle (8 mm.) B o b2

1] cylinderblok e 11 2
1 Deksel for ksmdekasse E - 2 2
1| agterste hovedlejeflange L. 2] 2
11 startnjulsflange i - b4 2l
1| Tetningsring 4572 Iz - 5 |* 2]
11 Topstykke E - 6 2
1 Cylinderforing B Y 2
1i CGummiring for do. B- 8 2
1} Stempel " E -~ 9 2
Stempelringe:

2 Kompressionsring E - lo Ed
2 Skrabering E - 1l 2
11 Stempelvind med lase B o~ 12 2
1 Seeger-ring U 45 E .- 96 2
1 Bundprop 5 -1lo5 1

Plejistang komplet E - 1k

Bepsning for stempelpind i B - 1b4/4
1 Krumtap B - 15 2 i
2 Hovedleie 6309 I B - 16 2
I Pejlestok i krumtavhus - P o~ 18 b2 4
1 Tatningsring  Foloo B - 18 % 2
1§ Tetningsring 6ofo 8- 19 | 2

Keontraveptl - 20 % 2
1 Svinghiul ; Lo~ 21 %




L acar —.&W_- Z:jt,;h : Reservedelsiicte feor "Merstali-n
By , i ?é Benmvaoelsae
.3 B s on o | g Benevi 1s e .
28 4 &
“T““a'mlw_é%?ﬁﬂgl “regule_;ﬁfgé; 5 ) |1 WT Mgtrik f or d ;—_ o ;
R e S CO I o I T ———r —
1 Mellemrsr f. karburator AM_WWW_Eﬁu:_ig _m":wi“_: § knastaksel og magnet E 5 o= b1 & &
e T T T J_m#"ww:w_i%::;“ ‘l 1 | Kedehjul f. vandpumpetrsk - ; E - 42 “ b uf
T Epnet med impuis . P - 52 B “L_ 11 1 | Aksel for do. B - b3 [
T [Medbringerskive N 1 | Sivefeder 3 x 19 mm. {2 - 98/2 4
1 Kobllné_?b?—fﬁ:—_ T 11_“_:;?—21# ko > | Bosning 1-1820 IR
1 iskivefeder 3—;_{971[:1’11_4“— 7Aj_ﬂ§:ﬂ?§{ E_j i___m 2 Besning 1-1825 &E - '7“;4./’( al b o|
1 agﬁeaﬁ];yﬁ”@;m_mm ‘#'”""—”V‘"’"——”; ) B - 88 b 1 Vandpumpehus %T ~ 76 jmij
1 Nagnetkabeln—“#” B - 36 b 1 | Daksel for do. ;F - 77 i * ‘*
1 ATemndror M 95AT—5:7“ ﬁ:_ﬂ - 56 b 1 Vandpumpeaksel” {drivende) EF - 78 : L ;
ﬂﬁm&m B - ”_MA__*;% ______ M__,jw.* ) 1 Vandpumpeaksel (fast) i_li - '?9 L
?_E;dééﬁgia;kgiﬂﬁégi:—ﬁ - Lo~ 37 _\\2 1 i Vandpumpehjul uden notgang EF - 81 %mir
1 Afstandswlr&g ved do. n - 35 2 1 | Vandpumpehjul m. notgang EF -~ 80 1 b
Motrik j{?_{;‘;f;i:::fM____M_M__,,,u-._fE - 3 2_‘\__;% 1 | Skivefeder 3 x 19 mm. bronce E - 9/ bé_ B
M;_ Lascskive for do. . #- 39/a j2 1 | Tetningering 1735 P - 82 | &k
L Sk:'mr;-_fme_culk-;'w b x22mm. B - 98 2 \\,\“ 1 | Fjederring i - 83 sl
1.‘_,- K&dehjul fﬁ strimflfrulle _F L6_O_m4_ﬂ_§_m4; - Tetningsring 1832 i—' - L5 e b :3
Z Strammerlii_l__l_e_efgg_silh__ ¥ - 61 16 !'\\ ' 6 3/8% Metalvinkel F‘“ - 21 ﬁf:
1 Leii e for do, 6203  E= 62 16 \‘ 7 i 3/8% Omlober ‘B - 89 1
1 *3@?5,?5_,?%51_5,,,, for do. U.17 . F-63 16 Y 3 1 1/8" Iuftskrue B -
1 iSeeger-ring for do. I.4%0 . 6h 6 1 | 1/8% Smprenippel ED -
1 Spa’endé%ﬁ?ﬁ%&,ﬁ.ﬂ{,Ei&_.wfw__“_m___‘.,,.A_.__iE,::_ﬁ.‘,*,,,,5._@,.% 1 | 8t kelevandsrer (intern) i”E - } !
1 Knastekselbjul B - bo i 3 1 Bundhane B - ?’57# &
1 Spmndekonus for do. (Lewt) F = 63 ;if’ ! 1 Spforbindelse med skive i _____ ‘
1 ;Spanderj_ng; for do. . S F o 59 . og metrilk L “;“B =75 : . & sz




Resarvedelsliste for "MarstalU-molor iype =
N . b
R Benmvnelse, ,
3 g. Remerve= |, Ui.
_ el mr. | ¥
1T Bund.si (xobber) = = ’é Y = 2 | Skivefeder 6 x 22 . VBH;bQS Lgm?ﬁ
T Tadsatering PR > | Sikringsskrue T~ 71 | 2
1 Reverstromle o~ 72 2 ?
o TS . T 50 | 1 | agterste koblingsskil £ - 75 3”3?2
1 Flange for do. g B~ 51 {2 - Bremsebind Bo- 7k %EE |
1 1/h1 GAF smorenippel E B - 59 ) % | Nylonklods i kobling - 75 % 2 i
1| Tendhjul for starbpal é 5 L8 > 12 | Tallerkenfieder for do. E - 76 g 2
1| startpal T 1 ] Pejlestok i revers (F -~ 18 | 1
1] Palholt FREEREE L | Premsearn -7 13
1| Sceger-ring for do. U.12 TE .55 42 L | Stdrteskrue for do. B 78 5
1 Stop for pal B - 56 3 5 1 Bolt for bremsearm E - 79 §mm
T Foeger—sing T.75 R 1 | Metrix for do. -8 |5 |
1 Palhjul B - 58 5 1 Mellemaksel 1 revers EE - ol 2 %
11 Fellemhjul i starttdrn P2 -50 | 2 2 | Revershjul-akeel B-8 |2
T amaet for ae. EFCRI 1 | Revershjul z = 22 tdr. 'z - 82 | 2 |
i Bgsning i mellemhjul % E -~ bo/al Ewﬁ & Revershjul 2 = 15/20 tdr. EE - & . %
21 Scoger-ring U.20 E-62 | 2 1 { Revershjul =z = 28 tdr. 2 - 2 |
1 Gverste starthiul % 5 - 6% "_5‘; 1 Kugleleje i foreste reversflange -~
1| Aksel for do. PE - 64 | 2 (6203) ’ -
1 Seeger-ring U.20 ‘ENE - 62 | 2] L Bepsning i revershjul 5
1 Startkade (3/87) f T - 65 g > § 2 Besning 1 revershjul E -
1 Startsving - 66 A > 1 Besning 1 reverstromle E -
:“““, 1 | Trykleje (51108) B -
11 nevershus E Z - 69 3 o | 2 | Pasfeder (21xloxlc) e
1 | Daksel for do. ;EE . 68 %mjij 1 | Skivefeder 6 x 22 mm, , B -
3 Foreste reversflange % E - 7o % 2 % = Loblingemedbringer _(alene) -

!
4



Reservedelsliste for "Marstal-motor type E.

S

L Bl.or. 7.

a8 Ben=zvnelae. -

L Repervew | Fle

. 2oL BT BT

11 Strammeskrus for do. E - 91/ 5
2| Koblingsklo med aksel E-g92 L 2
1 Afstandsstykke for strammeskrue n - 92/4 5
31 Tieder E-95 | 3
1] Udrykkermuffe B Oh -2
1} Kugl@iéje for do. (6009) E - 95 2
1 Seeger-ring U.45 E - 96 2
1 Udrykkergaffel B o~ 97 5
21 Medbringergaffel for do. 5~ 98 5
1| Gearstang L -~ 99 b
1 Aksel for do. E ~lo0 5
i Gummiring for do. ¥ -12k 5
1} Gerastangskugle B ~loo by
1 | Kobberskive 25°x 1 mm, E-61 1 5
11 Tryklejehus o =Jlol 2
11 Kugleleije for do. (64o%) 5 -lo2 2
1 Tetningsrine 4565 E ~103 2
1 | Stopring pa mellemaksel B -lol 2
1 Samleflange, forpart B ~1c5 2
1§ Semleflange, agterpart L _-106 2
L. Srivefeder 6 % 22 Il B.- 98 2
i Bundpron r B =lob 2
1.1 Skrueaksel E =lo7 6
Lo Metrik for do. B 62/ab.6
L ! Stzvorersflange, jnderfl. 5 ~109 6
1 i Sternrorsoakdice ' . =Lllo &

Reservedelsliaste for "Mavsial-moior type
= 7
&, s Bloar. 8.
a8 BEeaonavonelsase. ; —
5 e “?@§@r?@w i
I o o
i Stevnrersflange, yderfli. 7 EJwﬁll ”ﬁ6
1 | Mellemrer for do. B~ 66 | 6
Skrue 2 bl. E 114 | 6
1 | Skrue 3 bl. ~11 ﬁ 6
1 Toppakning B ~-133 2
1 { Pakning for ksdekasse B 134 2
1 | Pakning for sidedsksel (plan) 5 -125 5
1 Pakning for sidedsksel _
(med magnetfod) E 136 L
1 Pakning for ventildsksel B =137 5
Pakning for revershus %E =152 2|
Pakning for agterste hoved- ' E §
lejeflange %E -138 E 2M3
Pakning for starthjulsfiange EE - 139 Z;WE
Pakning for dsksel | -
for revershus %@ -12G z
1 Pekning for flange for do. IE =-1%3 2
1 | Pakning for udstedsmanifold ¥ o161 L5 |
1 Pakning for dmksecl for do. 7 =162 ? 5 g
1 Pakning for udstedsflange D - gk % 1 ;
1 Fakning for starttirn 5 ~1%0 2 g
1 Takning for karburatormellemrer éD - 53 1 %
i Pakning for karburator (Soléx) %D - B3 i
1 | Pakning for tryklejehus ég;f@§8 L2
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Réservedcleliste for "Marstal'-motor {'type = !  Ressyvedelsliste fovw
: 1 - ; I
R BL. nr. : s o
= B_,_,elnavn‘else: J B ; : g};é Boeonoo i on oo
T Reserve- | P1.§ ERS
i "‘iel nr. ar o i o
3 Starttirn B % Be50 7 Dynastart
1 Frlaﬂgt‘z for do. _1,~E:‘.5_];__m _________ i
1 1/ SAL smerenippel ‘ B=59 ’7% _
1 gverste starthjul | E-63 ol 1 j Dypastarter
1 iksel for do E-6k 7 1 { Remskive <2 sp.
1 Sesgerring U. 20 E-62 "3 2 | Rem - 171 3
1 Startkede Eei8 . 1 | Skerm - 18 k&
1 Pzlh-iul B-12% 7‘5 ! 1 Remstrammer - 15 5
X Starthjulsflange | Feapn boonl . 1 | Startmetrik - 22/0 6
1 Toreste reversilange E-lZ2a ‘2, 1 Startsving B - 66/{"? 8
3 Talbolt E.12k ?: 1 Beslag for dynastarter 5 - 19 ; 7
3 Underlagaskive E-125 i i 1 Rels 5 - 21
3 | Stop for pal E-176 \7'3 1| Relwm 8- e2i
2 Startpal E-127 7 1 | Batterd 8 - 23
3 Afgtandsstykker. E~128 7ﬂ 1 | Tendingslas 8 - 24
1 Startsving E-66 5 2 Tendingsnegler 5 - 25 i
.3 Seeger-ring U, 1o E-119 7. s Instrumentiavie $ - 26 % 5
1 Sikringsskrue F-77 e 1 | Kontrollampe S . 29 &_“
1 Fiederring E-118 7. L | Ledninger 528
1 Kmdehjul f/palhjul E-122 7 % %
# —
! e —t
iig. 2 s - S
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Udfprelse
.W | t _ o
Motor = pe | Omdr. Cylinder-  Slag- | Cylinder- | | . - ) 2 Vgt
- pr. min. | diameter; lzagde | volumen 5 m L g mf A I A
2 | | AN AL AEEE R
* | 2 2y 7 X% 2R E
type | mm mm cem E IR oy S F 18 kg
F4 | 4 | 24| t400 88 | 95 | 230 |x  |x X 245
Ea o2 14 1100 | 984 | 120 | 1820 | x| % 200
2 | 1600 | 88 95 d160 | x| o I« 140
2 | 1100 . 88 95 1 1160 o | 135
| 88 95 1160 | x x b obw [x|xx 180
1600 | 88 95 580 P I 115
1100 | 984 110 835 | w | % 1% %% K 170
| 1100 | 88 95 580 | x X K| 110
| 1100 | 88 95 560 | x| EEESES 120
| 1400 | 70 70 270 | » IBEEEE 65

Tekniske mndringer forbeholdes.

+Marstale motorer er prescisionsarbejde ~ og hver motor er omhyggelig gennempravet, fer den forlader fabriken. -
<Marstale 4-takts sideventilede benzinmotor adskiller sig fra andre motorer i denne sigrrelse ved, at den er forsynet
med udskifielige vade cylinderforinger og ventilstyr, keedetresk pd forkant med stélhjul til irisk af knastaksel, vand-
pumpe og magnet, som giver en lydles gang. Motoren har indb. revers, som laber i olishad, og den kan leveres med
dynastart eller med handstart — enten p& svinghjul eller ophajet agter.

Alle 4-takts »Marstal«-motorer har termostatstyret kelevandssysiem.

sMarstale 2-takts motorer er lette, kraftige og robuste maskiner - slidsteerke og skonomiske shvel for erhvervs- som
iystsejlads. Ligeledes er de velegnede som motorer i lette jagtfartejer. Krumtappen er velatbalanceret m. kontra-
veegte, hvilket giver motorerne en bled og rolig gang. 2-taklerens krumtap er samiet ved krympemetoden, forsynet m.
stalap og rulieleje, hovedlejeme er svesre kuglelejer og akslen har tetningsringe. Teendingen er »SEM« og drives
direkte pi krumtappen. Karburator er anerkendt fabrikat. Fintpoleret metalpropel, ceylinder og stempel af specisit fint-

slebet og poleret gods.

wMarsiale motorer kan bl a. leveres med ilg. standard-tilbehee: bronzeskrue, skrueaksel {rustivi st&l) 1250 mm, stesvn-

I3

ror 400 mm, vandrer 2000 mm, benzinrer 1500 mm, saforbindelse med bundsi og bundhane. Benzintank aj
messing til 7-27 |. samt div, bolte, mairikker, skruer mum. for fastpending af motoren. For »Marstal« motorer med el

start lev. ydarligere 1 dynastarter, 2 relazer, 1 batteri (12 v.),1 tndingslas m. negler, 1 kontrollampe og instrumenttavie.




Telefon (09} 53 1219 {fl. linfer)
DK 5960 Marstal  Postkonte nr. 985 50

Bank: Den danske Landmandsbank

Type F 4

P4 seen stilles der samme

krav fil materiellet som i luften —

en svigten kan vare

skezbnesvanger for mandskab og
passagerer,

Derfor er vaiget af badmotor sa
afgarende vigtigt — derfor vasiger flere
og flere af de erfarne — »Marsiale
badmotorer — dansk kvalitet!




