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In dit instructieboekje vindt U gegevens be-
- treffende de bediening enhet onderhoud vande
INDENOR /PEUGEOT scheepsdieselmotor.

Het heeft geenszins de pretentie volledig

te zijn, aangezien de onderhoudsinstructies

: bewust beperkt zijr: tot die werkzaamheden,
¢ welke de eigenaar iielf kan verrichten. Voor

'; reparaties en afste lingen, welke buiten het
bestek van dit boekje vallen, wende U zich

§ m\. tot ons of de Peugect-dealer.
~—= ’ Ay i

Wijzigingen voorbehouden.

Nadruk, in welke vorm ook, verboden.
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Alle motoren, verkocht door DIESELTECHNIEK NEDERLAND N.V.,
wordea door haar gedurende een termijn van zes achtereenvolgende
maanden, ingaande op de dag van het eerste gebruik na datum van

verkoop aan de eerste gebruiker/eigenaar gegarandeerd tegen
constructiegebreken en materiaalfouten.

Zij aanvaardt echter geen aansprakelijkheid voor schade voort-
vloeiende uit onachtzaamheid en/of onoordeelkundige behandeling
(zoals het toepassen van brandstoffen en/of smeermiddelen welke
niet overeenkomen met de voorschriften). Behoudens het hierboven
gestelde is zij nimmer aansprakelijk voor enige schade, hoe ook

genaamd, direct of indirect en door welke omstandigheden ook
veroorzaakt.

Smeermiddelen
Motor : beneden 0° C. SAE 10) ,
van 0° tot 25° C. SAE 20) Supplement I <
boven 25° C. SAE 30) (MIL-L-2104A)
Hydraulische
keerkoppeling : Automatische transmissie olie (A.T.F.)
Type: A Suffix: A
Enkele inbouwadviezen = .
Kielkoelsysteem : Oppervlakteregel : pijp diam. 2" ¢ - lengte 13 m per 10 pk.
Het koel-circuit moet zodanig geplaatst worden dat nergens
luchtzakken kunnen ontstaan. Eventuele luchtbellen, moeten
uit zichzelf in het expansietankje kunnen uitkomen, waar ze
a ook ontstaan.
Aangeraden wordt de kielkoelpijpen parallel en niet in serie te
plaatsen.

Brandstofsysteem : Let goed op dat de brandstoftoevoerleiding luchtdicht is.
Binnen-diameter toe- en afvoerleidingen moet minimaal 6 mm
bedragen. Retour-leiding moet boven in de brandstoftank
uitkomen, terwijl tank zelf met een waterzak enaftapkraan moet
worden uitgevoerd. Gebruik geen gegalvaniseerde brandstoftank!

Uitlaatsvsteem :

Binnen-diameterminimaal 2" voor alle modellen.
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Gebruik en bediening van de motor

Starten van de motor.

1. Draai de contactschakelaar rechtsom van de "neutrale" positie naar de "contact"
positie. Het oliedruklampje gaat nu branden. Controleer tevens of de wijzer van

de temperatuurmeter op de 0-stand gaat staan.

2. Draai de contactschakelaar nu verder naar de "voorgloei" positie, totdat het

controle gloeispiraaltje gaat gloeien. De benodigde tijd om voor te warmen ligt

tussen de 40 - 60 seconden) al naar gelang de temperatuur van de motor.

3. Druk de contactschakelaar in en tevens verder naar rechts, waardoor de start-
motor ingeschakeld wordt. Start niet langer dan 10 - 15 seconden achicxeen.

4. Zodra de motor aanslaat laat U de contactschakelaar naar de "contact"
terugkomen. Het oliedruklampje moet nu doven.

o

positie

Om het starten bij koud weer te vergemakkelijken, is de inspuitpomp voorzien van
een koud-startinstallatie. Op de 4 cylinder motor (DT-119) is deze automatisch

ingeschakeld en wordt uitgeschakeld zodra de motor aanslaat.

Op de 6 cylinder motor (DT-166) is deze koud startinstallatie ingeschakeld wanneer
de stop-knop 9 - 10 mm is uitgetrokken. Zodra de motor draait moet deze knop

wederom ingeduwd worden.

Het is raadzaam tijdens het draaienvande motor te controleren of het oliedruklag_ng- ot
Je gedoofd is. Indien zulks niet het geval is, dient men de motor onmiddelti}"

stoppen en de oorzaak hiervan op te sporen. Laat de motor direct na het starten
niet “"razen", maar op temperatuur komen onder lichte belasting of snel stationair

draaien.

N

Stoppen van de motor.
Om de motor te stoppen behoeft U slechts :

A. Voor de DT-119 de stopknop in te drukken; deze motor stopt nl. elektrisch.

B. Voor de DT-166 aan de stophandle te trekken; deze motor stopt nl. mechnanisca. 1

Draai de contactsleutel links om naar de "neutraal" positie.

Inlopen.

Indien Uw motor nieuw of gerevideerd is, moet U deze met extra zorg behandelen.
Verlang de eerste 25 uren slechts voor korte momenten het volle vermogen.

Laat de motor niet voor lange perioden volbelast draaien. Het verdient aanbe-

veling het motortoerental slechts op te voeren tot 75% van het maximale.

Ao o™
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Voorzorgsmaatregelen in geval van vorst.

Wanneer er sprake is van vorst moet het binnen- en puitenkoelsysteem afgetapt
worden, dit om scheuren van het motorblok en/of leidingen te voorkomen. Men kan
door anti-vries1) ook het pinnenkoelsysteem beschermen, in dit geval moet alleen
het buitensysteem afgetapt worden.

Voor het aftappen van het motorkoelsysteem wordt verwezen naar tekeningen achter
in dit boekje.

Let op: In geen geval mag de buitenboordwaterpomp zonder water draaienm, dit om
schade aan het yubberschoepje te yvoorkomen.

! 1) ep.ethyleenglycol basis
Onderhoud

De inbedrijfstelling en eerste 20 uursinspectie dient door de leverancier te geschieden.
Beide zijn gratis, uitgezonderd de gebruikte materialen. Het is raadzaam de 20 uurs-
peurt zoveel mogelijk op tijd te laten uitvoeren. Overschrijden van dit aantal draaiuren
zal de werking van de motor nadelig beinvloeden.

ONDERHOUDSSCHEMA

UIT TE VOEREN

[ ORGANEN

Na 50 uur 1) |Na 100uurl)
Controle motorolie . . « . . -« c c** X ;s
Controle keerkoppelingolie . . . - . - - X e
Controle koelwater . . . . . - - ° X
Controle V-snaar . . ..« - *°° 5
Controle accu . . o « « c " ° SR
Controle inspuitstukken . . . - - (ot ialie
Controle klepspeling . . « - - * e s e
Controle gloeispiralen . . . . o« )
Controle bouten en moeren . . o o s o * 4) 3

X
X
Natrekken cylinder Jopbouten . - . - - - -_

Motorolie verwisselen . . . . o 00t B
Keerkoppelingolie verwisselen . . . . -
~ Smeerolieﬁ;lterelement wisselen .- > A

‘ \Erandstofﬁlterelement wisselen . . . -
Waterafscheiderelementwisselen o e

Sm

Reinigen luchtfilter . . o - o - o0
Reinigen koelwatersysteem . . . - - - *

1) Doch minstens éénmaal per seizoen.

2) Na 300 uur (doch minstens eénmaal per seizoen).

3) Na 300 uur.

4) In het bijzonder brandstoﬂeidingnippels— en klemmen, carterbouten en inspuitstuk-
houders.

N.B.: De punten onder 3) genoemd dienen uitgevoerd te worden door
i twmcavd sarvicepersoneel)

e plo Yy g\qL \ ,

x"’-wS;‘:c-r SODERDR s e /Zé = /7

Verwisselen |smeeroliefilterelement.
| T e £

75 & 6 A b O e / S —

(Vervangen van het FULL FLOW filter Purflux L- 126?
voor DT-119 en Purflux L-157 voor de DT-166 modellen)

Verwijder het filterlichaam (2) na de bovenste bout (1)
losgedraaid te hebben.

Reinig het inwendige van het filterlichaam met benzine (2).

Vernieuw het filterelement (3).

Bij montage niet vergeten de pakkingring te vernieuwen.

Verwisselen brandstoffilterelement

(DT-166 modellen)
Draai de centrale bout (1) onder het filterhuis (2) los.

Neem het filterelement (3) uit het filterhuis, reinig het ~
filterhuis met zuivere dieselolie.

Vervang het filterelement Purflux PM C-112

- , Breng het filterhuis op zijn plaats en draai de onderste

moer aan: zorg dat het huis niet meedraait.

(DT-119 modellen) Vul het filter met brandstof door middel van de brand-

stofopvoerpomp (4).

Draai bout (2) los en verwijder het filterhuis (7).

I\{eem het filterelement (6) uit het filterhuis, reinig het
filterhuis met dieselolie of benzine— ™\
e

\

Vervang het filterelemen "Bosch" FJSJ 27 S27Z.
Zorg ervoor bij het monteren dat filterhuis /(7) niet

meedraait. Vul het filter met brandstof door middel van
brandstofopvoerpomp (4).

Deze twee typen brandstoffilters zijn gecombineerd met
een aparte waterafscheider, waarvan iedere 60 draaiuren
(of korter indien noodzakelijk) het water, door middel van
een kraantje onder aan het glas dient afgetapt te worden
Het filterelement CCS-11893 kan verwisseld worder'l

door de gekartelde bevestigingsring los te draaien.
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DT-119

DT-166

Het klaarmaken voor de wintérberging

ikt wordt gedurende minder dan een maand, ishet raadzaam

Indien de motor niet gebru
te draaien. Zodr2 de motor inger dan een

de motor oM de 14 dagente starten en warm
maand stilgelegd wordt, worden de yolgende werKZaamheden aanbevolen
arbij het koelwater ig yoorzien van 1 /Aiter boorolie

1. Laat de motoxj‘warmdraaien, wa

9. Stop de motor en tap de motorolie af.
motorcarter met een conserveringssmeerolie (b.v. Gul"No-Rust" of

s 0il 20™) tot de onderste merkstreep OP de peilstok.

3. vul het
Shell "Ensi

4. Tap de prandstof uit het brandstofﬁlter en d;'aai de brandstoftoevﬂeidmg 1o
plaats de toevoerleiding in een blikje gevuld met + 1 14T COnSeI’Veigsbrandstof. o

Gulf conserveringsolie SF, of een mengsel van1/3 Shell vEnsis" @/3 gasolie).
&

(b.V.///_,_._/

5. ofart nu de motor en laat dezeé snel stationair draaien totdat half,i,__ri{., nagenoes
leeg is.

de brandstoiinspuitpomp zodd geen vuil

6. Verpak nu de brandstoftoevoerleiding aan

kan pinnendringen-

8. Tap het koelwater af zoals pesproken onder het hoofdstuk “Voorzorgsmaatrege‘e‘ki N

in geval van vorst".
dat deze wederom in bedrijv{ is gies*?eiﬁf"

gestart worden yoor
e met een anti-roest |

De motoT mag nu niet meer
9 Maak de motor uitwendig schoon met blanke gpiritus en pedek dez

.. olie.
LAY

Het ophnieuw in bedriiiste“en

1. Vul het koelsysteem met water dat een weinig athylene glycol of boorolie pevat:

iterelement en eennieuw brandstoffﬁterelement. Tap

9. Monteer een nieuw smeeroliefi
de conserveri‘ngssmeerolie af en vul het carter wederom met normale smeerolie. A,
3. Verv, de motor ronddraaien de middel van de start- /
3 2
moter, b i lazen: [

4. Controleer pouten en moeren.

r aan en vyul de brandstoftank (controleer [

Sluit de brandstoftoevoerleiding wee
reinheid van de tank).
¢. Controleer ook het bra.ndstofsysteem op lekkages: 1)

leer deze OP koelwaterlekkage.

o

7. Start nu de motor en contro

1) De prandstofpomp is onder normale omstandigheden zelfontluchtend! {

B
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T 1TVULDOP ZOETKOELWATER

21 EXPANSIETANK

3§ THERMOSTAATHU(S

4§ HUSOOG

S| GASHANDEL

5§ AANSL. BRANDST.RETOURLEIDING . PUP 6 x 8 MM
7

8§

SMEEROLIEVULDOP

SMEEROUEFILTER

9] OLIEDRUK-CONTACT

11| KOELWATERTEMPR CONTACT
12§ VELVET HYDR. KEERKOPPELING

13| SCHAKELHANDEL KEERKOPPELING

T4 | VELVET VERTRAGING 2:1 OF 3:1

v 15§ OLIE VULDOP/PEILSTOK -

16§ ZOETKOELWATER-AF TAPKRAAN

® 17§ AANSL BRANDST-AMANVOERLEIDING PUP 6 x 8 MM
181 GECOMB. BRANDST. FUNFILTER/WATERAFSCHEIDER,

|
I@ 10§ CARTEROLIEAF TAPPOMP
®

T 35 MM ¢

184 MM _UIT M,

2"BSP

OPVOERPOMP
19§ ELECTR. STOPMAGNEET
ROTERENDE BRANDST. INSPUITPOMP MET _HYDR-
REGULATEUR
21§ WISSELSTROOM DYNAMO, 12V, 35 AMP.
22| CARPERONTLUCHTING
23] LUCHTFI R
@ LUCI ILTE.

©
5

i24 } AANSL. BUITENBOORDKOELW. RETOURL. DOORL. 25 M
25! FLEX-KOPPELING WELKE STUWDRUK OP KAN NEMEI
263 OLIEAFTAPPLUG

27 § STARTMOTOR

LSUPER”FLEX.

23 | PEILSTOK

29§ OLIEKOELER MOTOR

30§ PLAATS TOERENTELLERAANDRUVING
31§ OLIEKOELER KEERKOPPELING

32} ZOETKOELWATER- CIRCULATIEPOMP
i 231 BUITENBOORD-KOELWATERPOMP
T {34} AANSL. BUTENBOORDKOELW- AANZUIGL - DOORL- 74 BS

Y)" [35] VERSTELBARE TRILLINGDEMPERS
36| WARMTEWISSELAAR
37 WATERGEKOELD UITLAATSPRUITSTUK

TAPPE A,

A ZOETKOELWATERSYSTEEM

. DE DELEN (A) T/M (C) IN ALFABETISCHE
& VOLGORDE DEMONTEREN.
PA M e 8 BU T IAQOROKOELWATERSYSTEEM
£ - (= } | OEoELeN () TM (D) N ALFaBETISCHE
: SITLTIR S,
51 4. o ﬁ VCLGORDE DEMONTEREN.
818 i
| scheat 1:10 Dztum Opmarkingen
[ Gewekend  ~ 77 |AUG. 1965

PEUGEOT INDENOR SCHEEPSDIESELS 'SERIE DT-119
VELVET HYDR KEERKOPP. INTERKOELING EN FLEX. OPSTELLING

DIESELTECHNIEK NEDERLAND N.V. PR

TEL. 01896-3277 P-50

RIDDERKERK - HOLLAND
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